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AVANT-PROPOS DE L’EDITION FRANCAISE

1. Généralités

Le Code international de signaux, adopté par la quatriéme Assemblée de I'Organisation Inter-
gouvernementale Consultative de la Navigation Maritime (O.M.C.1.)* en septembre 1965, a été mis en service par la
France le 1# avril 1969 (Décret n° 69293 du 29 mars 1969).

La présente édition tient compte de tous les amendements, y compris ceux adoptés par le Comité des
radiocommunications del’ O.M.I. lors de sa 63€ session (mai 1995), en vigueur au 1€ janvier 1996.

2. Constitution du Code
Le Code se compose de 3 parties et d'un appendice.

La 1 partie (14 chapitres) traite des instructions, méthodes de signalisation, procédures et des signaux
d'urgence (signaux de 1 lettre).

La 2¢ partie, dénommée "Section générale", comprend des signaux généraux (signaux de 2 lettres) classés
par rubriques (détresse, avaries, navigation, manoeuvres, météo, etc.) et un index alphabétique par idées qui constitue la
partie chiffrante.

La 3¢ partie, dénommée "Section médicale", comprend des signaux de 3 lettres commengant par la lettre M
et classés par ordre alphabétique ; ils sont suivis de leur propre index alphabétique (de AA aZZ2).

L'appendice comprend les signaux de détresse et les signaux de sauvetage extraits du Réglement
international pour prévenir les abordages en mer de 1972 et de la Convention internationale pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer de 1974. Il comprend en outre des signaux concernant les opérations S.A.R.**

3. Mode d*emploi du Code
A. Déchiffrement (Réception d'un signal)
 Pour déchiffrer les signaux de 1 lettre : consulter le chapitre X

e Pour déchiffrer les signaux de 2 lettres : rechercher dans la Section générale le signal a son rang
alphabétique.

* Pour déchiffrer les signaux de 3 lettres commencant par lalettre M : rechercher dansla Section médicale le
signal a son rang al phabétique.

B. Chiffrement (Emission d'un signal)

e Sgnaux d'urgence (1 lettre) : consulter le chapitre XI.

e Sgnaux généraux (2 lettres) : consulter I'index alphabétique de la Section générale qui, en fonction des
idées a exprimer, renvoie ala page du Code ou se trouve le texte du signal a transmettre.

< Sgnaux médicaux : consulter |'index alphabétique de la Section médicale.

L' Ingénieur Général de I' Armement
F. MILARD
Hydrographe de la Marine

* devenue Organisation Maritime Internationale (O.M.l.) depuisle 22 mai 1982.
** Search and Rescue.



PREFACE

Depuis le début du XI1X€ siécle, des codes de signaux & |'usage des marins ont été publiés dans divers pays.

En 1855, un comité fut chargé par le "Board of Trade" britannique d'établir un projet de code : ce fut le
premier Code international. Il contenait 70 000 signaux et utilisait 18 pavillons. Publié en 1857 par le "Board of Trade"
britannique, il comportait deux parties : la premiére contenait des signaux généraux et internationaux, la seconde
uniquement des signaux britanniques. L'ouvrage fut adopté par la plupart des nations maritimes.

En 1887, le "Board of Trade" britannique chargea un nouveau comité de mettre a jour cette édition. Les
propositions du comité furent discutées par les principales nations maritimes réunies en 1889 a la Conférence
internationale de Washington. A |a suite de ces discussions, de nombreux changements furent apportés au projet : le
code fut achevé en 1897 et diffusé a toutes les nations maritimes. Toutefois, cette édition du Code international de
signauix nerésista pas al'épreuve de la premiére guerre mondiale.

La Conférence radiotél égraphique international e réunie a Washington en 1927 examina des projets de mise a
jour du code et décida qu'il comporterait sept éditions "originales’, a savoir : en anglais, francais, italien, alemand,
japonais, espagnol et en une des langues scandinaves ; pour cette derniére, le choix des gouvernements scandinaves se
porta sur le norvégien. La nouvelle édition fut achevée en 1930 et adoptée par la Conférence radiotél égraphique
internationale qui se réunit a Madrid en 1932. Le nouveau code comportait des signaux différents pour les
transmissions par signes visibles et sonores et pour les transmissions par radiotélégraphie. Des mots et expressions
applicables a I'aéronautique furent introduits avec une section médicale compléte et un code destiné a accélérer les
formalités de libre-pratique. La préparation de la section médicale et des signaux de libre-pratique bénéficia de la
collaboration et des conseils de I'Office international de I'hygiéne publique. Le code était principalement destiné a
I'usage des navires et de |'aéronautique ainsi qu'aux communications entre les navires ou les aéronefs et les services
officiels a terre par I'intermédiaire des stations de radio cotiéres. Un certain nombre de signaux concernaient les
communications avec les armateurs, les agents, les chantiers de réparation, etc. La Conférence de Madrid en 1932
institua une commission permanente chargée, le cas échéant, de remettre le code a jour lorsqu'une telle mesure serait
jugée nécessaire, de donner des avis en matiére d'utilisation du code et de procédure et d'examiner les projets de
modification. Les fonctions de secrétariat furent prises en charge par le gouvernement du Royaume-Uni. La
Commission permanente ne se réunit qu'une fois en 1933 pour introduire un certain nombre de compléments et de
modifications. La Conférence administrative des radiocommunications de |I'Union internationale des
télécommunications (U.1.T.) a proposé, en 1947, que le Code international de signaux tombe sous la compétence de
I'Organisation intergouvernemental e consultative de la navigation maritime (O.M.C.1.).

En janvier 1959, la premiére assemblée de I'O.M.C.I. décida que I'Organisation assumerait toutes les

fonctions dont sétait jusgu'alors chargée la Commission permanente du Code international de signaux. En 1961, la
deuxiéme assemblée donna son accord a une révision d'ensemble du Code international de signaux en vue de |'adapter
aux besoins actuels des marins. Un sous-comité du Comité de la sécurité maritime de I'O.M.C.I. fut institué pour
effectuer lamise ajour du code, assurer la publication de neuf éditions, a savoir : en anglais, francais, italien, allemand,
japonais, espagnol et norvégien (soit les sept éditions originales) ainsi qu'en russe et en grec et examiner les
propositions relatives a un nouveau code de radiotéléphonie, en étudiant sa relation avec le Code international de
signaux. Le sous-comité se composait des représentants des pays suivants : Argentine, Etats-Unis, France, Gréce, Italie,
Japon, Norvege, République Fédérale d'Allemagne, Royaume-Uni et U.R.S.S.
Les organisations internationales gouvernementales et non gouvernementales suivantes ont collaboré a la préparation
du code révisé : Agence internationale de I’ énergie atomique, Organisation de |’aviation civile internationale,
Organisation internationale du travail, Union internationale des télécommunications, Organisation météorologique
mondiale, Organisation mondiale de la santé, Chambre internationale de la marine marchande, Confédération
international e des syndicats libres et Comité international radio-maritime.
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Le sous-comité a achevé la révision du code en 1964, en tenant compte de la recommandation 42 de la
Conférence de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer et de la recommandation 22 de la Conférence
administrative des radiocommunications (Genéve, 1959).

Le code révisé est plus spécialement desting a étre utilisé dans des situations intéressant essentiellement la
sécurité de la navigation et des personnes, en particulier lorsgue des difficultés de langue se produisent. 1l convient a
tous les moyens de transmission, y compris la radiotéléphonie et |a radiotélégraphie, et supprime ainsi la nécessité d'un
code radiotéléphonique distinct et de la partie consacrée a la radiotélégraphie. Le code repose sur le principe qu'a
chague signal correspond une signification compléte. 11 laisse donc de coté la méhode du mot & mot qui faisait partie
de I'ancien code. La section géographique, qui n'a pas été jugée essentielle, a éé supprimée. 1l adonc été ainsi possible
de réduire considérablement e volume du code et de faire un ouvrage simple.

(Ce code a été adopté par la quatriéme assemblée de I'O.M.C.I.*, en septembre 1965).

* O.M.I. depuisle 22 mai 1982.
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PREMIERE PARTIE

GENERALITES — PROCEDURE
SIGNAUX D’UNE LETTRE



CHAPITRE I

EXPLICATIONS ET OBSERVATIONS GENERALES

1. Le Code international de signaux a pour objet de fournir a tous les usagers des moyens de communiquer dans
diverses situations intéressant essentiellement la sécurité de la navigation et des personnes, en particulier lorsque des
difficultés de langue se produisent. En établissant le Code, il a été tenu compte du fait que I'utilisation, aujourd'hui
assez répandue, de la radiotéléphonie et de la radiotélégraphie peut fournir un moyen a la fois simple et efficace de
communiquer en clair, lorsgu'il ne se pose aucun probléme de langue.

2.  Lessignaux utilisés dans le Code comprennent :

a) Des signaux d'une seule lettre, attribués aux significations présentant une extréme urgence ou importance, ou
d'usage courant ;

b) Des signaux de deux lettres, pour la Section générale ;

c) Des signauix de trois lettres commencant par un "M" pour la Section médicale.

3. Le Code repose sur le principe selon lequel a chaque signal doit correspondre une signification compléte. Ce
principe a été suivi dans I'ensemble du Code ; dans certains cas, on arecouru a des complétifs pour augmenter, lorsque
besoin était, les groupes disponibles.

4.  Lescomplétifs expriment :

a) Des variations de sens du signal de base. Par exemple :
CP ="Jeviens (ou le navire indiqué vient) avotre aide" ;
CP1 ="Un aéronef de recherches et de sauvetage vient avotre aide”.

b) Une idée commune avec le signal de base. Par exemple :
DY ="Lenavire (nom ou signal distinctif) acoulé au point lat. ..., long. ... " ;
DY4 ="Quelle est la profondeur de I'eau al'endroit ol le navire acoulé ?"

¢) Une réponse a une question posée ou a une demande faite au moyen du signal de base. Par exemple :
HX ="Avez-vous subi des avaries dans |'abordage ?"
HX1 ="Ja subi de graves avaries au-dessus de laligne de flottaison".

d) L'adjonction de renseignements complémentaires, particuliers ou détaillés. Par exemple:
IN ="Ja besoin d'un scaphandrier” ;
IN1 ="Jai besoin d'un scaphandrier pour dégager I'hélice".

5. Les complétifs apparaissant plus d'une fois dans le texte ont été groupés en trois tableaux. Ces tableaux ne
doivent étre utilisés que dans les cas et dans les conditions précisés dans le texte des signaux.

6. Un texte entre parenthéses indique : a) I'existence d'une alternative, par exemple “... (ou une embarcation de
sauvetage) ..." ; b) qu'un renseignement donné peut étre transmis sil est demandé ou disponible, par exemple "...
(indiquez la position, le cas échéant) ..." ; €) une explication du texte.

7.  Lessignaux constituant le Code ont été classés par sujet et selon leur signification. On afait de nombreux renvois
dans la colonne de droite pour faciliter e codage.



CHAPITRE II
DEFINITIONS

Dans ce Code, |es termes suivants seront entendus comme suit :

Par signalisation visuelle, on entend toute méthode de communication recourant & un moyen visible de
transmission.

Par signalisation sonore, on entend toute méthode permettant de transmettre des signes Morse au moyen d'une
siréne, d'un sifflet, d'un cornet de brume, d'une cloche ou de tout autre appareil sonore.

L'origine est I'autorité qui ordonne I'envoi du message.

Lesignal distinctif est le groupe de |ettres et de chiffres assigné a chaque station par son administration.

Par station, on entend un navire, un aéronef, un bétiment de sauvetage ou tout lieu ou des communications
peuvent étre établies par quel que moyen gue ce soit.

La station d'origine est la station a laquelle I'origine remet un message pour transmission, sans égard a la
méthode de transmission qui sera employée.

La station émettrice est la station qui transmet effectivement le message.

Ledestinataire est I'autorité a laguelle |e message est adresse.

La station destinataire est la station ou le message est finalement regu par le destinataire.

La station réceptrice est la station qui regoit effectivement le message.

La procédure est I'ensemble des régles édictées pour latransmission des messages.

Un signal de procédure est un signal destiné afaciliter la transmission des messages (voir p. 17 & 20).

L'heure d'origine est I'neure & laquelle est ordonnée la transmission du message.

Un groupe est une combinaison de plus d'une lettre et/ou une combinaison de chiffres qui forme un signal.

Un groupe numérique est un groupe qui ne comprend gue des chiffres en nombre quelconque.

Par drissée, on entend un ou plusieurs groupes de signes flottants sur une seule drisse. Une drissée ou un signal
est dit a mi-drisse, lorsqu'il est hissé a mi-hauteur environ de la drisse. Une drissée ou un signal est dit a bloc, lorsqu'il
est hissé au plus haut de la drisse.

Le séparatif (tackline) est une longueur de drisse d'environ 2 métres qui sert a séparer chague groupe de signes
flottants.

CHAPITRE I

METHODES DE SIGNALISATION

1. Les méthodes de signalisation suivantes peuvent étre utilisées :

a) La transmission par signes flottants, ces signes flottants figurant en téte et en fin de volume au dos des
couvertures;

b) Latransmission par moyens lumineux, avec utilisation des symboles Morse (voir p. 17) ;
) Latransmission par moyens sonores, avec utilisation des symboles Morse (voir p. 17) ;
d) Latransmission alavoix avec utilisation d'un porte-voix ;

€) Laradiotélégraphie;

f) Laradiotéléphonie;

g) Latransmission a bras, avec ou sans pavillons, utilisant le code Morse.
Transmission par signes flottants.

2. Lasérie des signes flottants se compose de 26 pavillons alphabétiques, 10 flammes numériques, 3 triangles substituts
et de laflamme du Code. On trouvera au chapitre V des instructions détaillées pour ce mode de signalisation.



Transmission par moyens lumineux et sonores.

3. Les symboles Morse représentant des | ettres, des chiffres, etc. sont exprimés par des points et des traits, transmis soit
isolément, soit en combinaison. Les points, les traits et les intervalles entre eux doivent étre émis de maniére a établir
entre leur durée respective le rapport suivant :

a) Le point est pris pour unité;
b) Letrait est égal atroisunités;

c) L'intervalle de temps entre deux ééments quelcongues d'un méme symbole (lettre, chiffre ou signe de
ponctuation) est égal a une unité ; l'intervalle entre deux symboles complets est égal a trois unités et I'intervalle entre
deux mots ou deux groupes est égal a sept unités.

4. Dans latransmission par moyens lumineux et sonores, il vaut mieux, tout en respectant dans I'ensemble les regles ci-
dessus, faire des points plutét trop courts par rapport aux traits, car cela rend plus nette la distinction entre ces deux
€léments. On considére que la vitesse type de transmission par moyens lumineux est de 40 | ettres par minute.

On trouvera aux chapitres VI et VII des instructions détaillées pour la transmission par moyens lumineux et
sonores.
Transmission a la voix avec utilisation d'un porte-voix.

5. 1l convient de transmettre autant que possible les messages en clair, mais en cas de difficultés de langue, on peut
transmettre les groupe du Code international de signaux en se servant des tables d'épellation phonétique (voir pages 18
et 19).

Radiotélégraphie et radiotéléphonie

6. Lorsgue la transmission de signaux se fait en radiotélégraphie ou en radiotéléphonie, les opérateurs doivent se
conformer au Réglement des radiocommunications de I'Union internationale des télécommunications aors en vigueur
(voir chapitre V111, radiotéléphonie).

CHAPITRE IV

INSTRUCTIONS GENERALES

Origine et destinataire des messages.

1. Sauf indication contraire, tous les messages entre navires sont adressés par le commandant du navire d'origine au
commandant du navire destinataire.

Identification des navires et aéronefs.

2. Des "signaux distinctifs" sont attribués aux navires et aux aéronefs selon des régles internationales. Le signal
distinctif indigue donc la nationalité du navire ou de I'aéronef. Les administrations nationales peuvent insérer, en
supplément au Code, |e tableau de répartition de ces signaux distinctifs.
Utilisation des signaux distinctifs.
3. Les signaux distinctifs peuvent étre utilisés a deux fins:

a) Pour appeler une station ;

b) Pour désigner une station.
YP LABC signifie: "Je désire communiquer avec le navire LABC par ... (complétifs du tableau 1)".
HY1 LABC signifie: "Le navire LABC avec lequel j'ai eu un abordage a continué sa route".

Noms de navires et/ou de lieux.

4. Les noms de navires et/ou de lieux doivent étre épelés.
Ainsi RV Gibraltar signifie : "Faites route sur Gibraltar".



Signalisation des nombres.
5. a) Les nombres doivent étre signalés comme suit :

(i) Transmission par signes flottants : se servir des flammes numériques du Code ;

(it) Moyens de transmission utilisant le code Morse : se servir, en régle générale, des chiffres du code Morse (on
peut également les signaler en toutes lettres) ;

(i) En radioté éphonie ou par porte-voix : se servir des mots de latable d'épellation des chiffres du Code.

b) Les nombres qui font partie intégrante du sens d'un signal sont transmis avec le groupe de base.
Par exemple:
DI 20 signifie: "Jai besoin d'embarcations pour 20 personnes” ;
FJ 2 signifie: "Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par marqueur”.

¢) Une virgule décimale entre des chiffres sera signalée comme suit :
(i) Par signesflottants : insérer laflamme du Code ala place de lavirgule décimale ;
(if) Moyens de transmission utilisant le code Morse : utiliser le code Morse point AAA ;
(iii) A lavoix : utiliser le mot "décimal" qui est indiqué dans latable d'épellation des chiffres.

d) Lorsgue dans le texte, la profondeur, etc., est exprimée en pieds ou en métres, on fait suivre les chiffres de la
mention "F" lorsqu'il Sagit de pieds, et delamention "M” lorsqu’il Sagit de metres.

Azimut ou relévement.

6. Les azimuts ou relévements sont exprimés par trois chiffres indiquant les degrés de 000 a 359, mesurés dans le sens
des aiguilles d'une montre. Siil existe un risque quelcongue de confusion, I'azimut ou le relévement doit étre précédé de
lalettre A. I sagit toujours d'azimut ou de relévement vrai, sauf indication contraire expresse dans le contexte.

Par exemple : LW 005 signifie : "Je reléve vos émissions dans |'azimut 005°".

LT A120 T1540 signifie "Votre relévement par rapport amoi est de 120 degrés a 15 h 40 (heure locale)".

Route.

7. Laroute est exprimée par trois chiffres indiquant les degrés, de 000 a 359, mesurés dans le sens des aiguilles d'une
montre. Sil existe un risque quelconque de confusion, I'indication de la route doit étre précédée de lalettre C. |1 sagit
toujours de laroute vraie, sauf indication contraire expresse dans le contexte.

Par exemple: MD 025 signifie : "Maroute est de 025°".

GR C240 S18 signifie: "Le navire qui vient avotre secours fait route au 240° a une vitesse de 18 noeuds’.

Date.

8. Les dates sont signal ées par deux, quatre ou six chiffres, précédés de lalettre D, les deux premiers chiffres indiquant
le quantieme du mois. Utilisés seuls, ces chiffres se rapportent au mois en cours. Ainsi, par exemple : D15 transmis le
15 avril ou a toute autre date du mois d'avril signifie le "15 avril". Les deux chiffres suivants désignent le mois de
['année. Par exemple : D1504 signifie le "15 avril". L'année peut, |e cas échéant, étre indiquée par deux chiffres de plus.
Ainsi, D181063 veut dire le “ 18 octobre 1963".

Latitude.

9. Lalatitude est exprimée par quatre chiffres précédés de lalettre L. Les deux premiers chiffres indiquent les degrés et
les deux derniers les minutes. Les lettres N (Nord) ou S (Sud) suivent, si besoin est, mais peuvent étre omises pour plus
de simplicité sil n'y a pas de risque de méprise. Ainsi, L3740S signifie "37 degrés 40 minutes de latitude sud".

Longitude.

10. Lalongitude est exprimée par quatre, ou si besoin est, par cing chiffres précédés de la lettre G. Les deux (ou trois)
premiers chiffres indiquent les degrés et les deux derniers les minutes. Lorsque la longitude est de plus de 99 degrés, il
n'y a, en général, pas lieu de craindre de confusion si le chiffre indiquant la centaine est omis. Toutefois, lorsque I'on
veut éviter toute méprise, on utilisera les cing chiffres. Les lettres E (Est) ou W (Ouest) suivent, si besoin est, mais
peuvent étre omises pour plus de simplicité Sil n'y a pas de risque de méprise. Ainsi G13925E signifie "139 degrés 25
minutes de longitude est”.

Un signal dont la signification compléte comporte une indication de position est émis comme suit : CH L2537 N
G 4015W, qui signifie "Le navire indiqué est signalé comme ayant besoin de secours au point 25 degrés 37 minutes de
latitude nord, 40 degrés 15 minutes de longitude ouest".



Distance.

11. Des chiffres précédés de la lettre R indiquent la distance en milles marins. Ainsi OV A080 R10 signifie "La (les)
mine(s) est estimée (sont estimées) étre dans le relévement 080 par rapport amoi, a une distance de 10 milles'. Lalettre
R peut ére omise sil n'y apas de risque de confusion.

Vitesse.
12. Lavitesse est indiquée par des chiffres précédés:
a) Delalettre S pour les vitesses en noeuds, ou

b) Delalettre V pour les vitesses en kilomeétres par heure.
Ainsi : BQ S300 signifie "La vitesse de mon aéronef est de 300 noeuds par rapport & la surface terrestre". BQ
V300 signifie "La vitesse de mon aéronef est de 300 kilometres/heure par rapport ala surface terrestre”;

Heure.

13. L'heure est exprimée par quatre chiffres, dont les deux premiers indiquent I'heure elle-méme (de 00 = minuit, a 23)
et les deux derniers les minutes (de 00 a59). Les chiffres sont précédés ;

a) Delalettre T pour indiquer I""heure locale”, ou

b) Delalettre Z indiquant I'heure TU (ou temps universel).

Ainsi, par exemple : BH T1045 L2015N G3840W C125 signifie "Jai apercu un aéronef a 10 h 45, heure locale,
au point 20 degrés 15 minutes de latitude nord, et 38 degrés 40 minutes de longitude ouest faisant route au 125°". RX
Z0830 signifie "Mettez-vous en route a8 h 30, heure TU".

Heure d'origine.

14. L'heure d'origine peut étre gjoutée a la fin du texte. Elle doit étre donnée a la minute prés et exprimée par quatre
chiffres. Elle présente I'avantage, outre d'indiquer I'heure a laguelle la transmission du signal a été ordonnée, de servir
de référence ala communication.

Communication par codes de signaux locaux.

15. Lorsqu'un navire ou une station cétiére désire faire un signal dans un code local, le signal YV1 signifiant "Les
groupes qui suivent sont extraits du code local" doit précéder le signal local, le cas échéant, pour éviter tout
mal entendul.

CHAPITRE V
TRANSMISSION PAR SIGNES FLOTTANTS

1. En régle générale, on ne doit hisser qu'une seule drissée a la fois. Chaque drissée ou groupe de drissées doit étre
conservée battante jusgu'a ce que la station réceptrice ait répondu (voir paragraphe 3). Lorsgue plusieurs groupes sont
hissés sur laméme drisse, ils doivent étre séparés par un séparatif (tack-line). La station émettrice doit toujours hisser le
signal a l'endroit ou il sera le plus visible pour la station réceptrice, dans une position telle que les signes flottent
librement et soient dégagés de toute fumée.

Comment attaquer.

2. Lesignal distinctif de la station (ou des stations) alaquelle (ou auxquelles) on sadresse est hissé en méme temps que
le signal lui-méme (voir chapitre 1V, paragraphe 3). L'absence de signal distinctif signifie que le signal sadresse a
toutes les stations se trouvant a portée de signalisation visuelle. Si elle ne peut déterminer le signal distinctif de la
station a laquelle elle désire faire des signaux, la station émettrice doit hisser en premier lieu le groupe VF = "Hissez
votre signal distinctif" ou CS = "Quel est le nom ou signal distinctif de votre navire (ou station) ?* ; en méme temps,
elle hisse son propre signal distinctif. On peut également utiliser le groupe YQ = "Je désire communiquer par...
(complétifstableau I) avec le navire que jereléve dansle...".

Comment répondre aux signaux.

3. Toutes les stations auxquelles des signaux sont adressés et toutes celles qui sont visées par des signaux doivent hisser
laflamme du code a mi-drisse, dés qu'elles voient une drissée, et abloc, dés qu'elles I'ont comprise. Laflamme du code
doit étre amenée a mi-drisse dés que la drissée est halée bas a bord de la station émettrice, et hissée a bloc dés que la
nouvelle drissée est comprise.



Comment terminer un signal.

4. La station émettrice doit hisser la flamme du code isolément apres la derniére drissée du signal pour indiquer que le
signal est terminé. La station réceptrice doit répondre de la méme maniére qu'a toutes les autres drissées (voir

paragraphe 3).

Comment procéder lorsque les signaux ne sont pas compris.

5. Si la station réceptrice ne peut pas distinguer clairement un signal qui lui est fait, elle doit garder laflamme du code a
mi-drisse. Si elle peut distinguer le signal, mais ne peut en comprendre le sens, elle doit hisser I'un des signaux
suivants

ZQ ="Votre signal parait mal codé. Vérifiez et répétez le tout”, ou

ZL ="Votre signal a été regu mais non compris’.

Utilisation des substituts.

6. L'utilisation des substituts permet de répéter une ou plusieurs fois le méme signe flottant - pavillon alphabétique ou
flamme numérique - dans le méme groupe, si le navire ne posséde qu'un seul jeu de signes flottants. Le premier
substitut répéte toujours le signe flottant le plus élevé de la classe de signes flottants qui le précede immédiatement. Le
deuxiéme substitut répéte toujours le deuxiéme signe et le troisiéme substitut |e troisiéme signe, en comptant a partir du
haut, de la classe de signes flottants qui le précéde immédiatement. Un substitut ne peut étre utilisé qu'une seule fois
dans le méme groupe. Lorsque la flamme du code est utilisée en tant que virgule décimale, il convient de ne pas en
tenir compte pour décider du substitut a utiliser. Ainsi, par exemple VV sera transmis comme sulit :

V
premier substitut

Le nombre 1100 sera signalé a l'aide de flammes numériques comme suit :

1

premier substitut
0

troisieme substitut

Lesigna L 2330 serasignalé comme suit :

L

2

3

deuxiéme substitut

0

Dans ce cas, |e deuxiéme substitut suit une flamme numérique et il ne peut donc que répéter la deuxiéme flamme
numérique du groupe.

Comment épeler les mots.
7. Les noms faisant partie d'un texte de message doivent étre épelés en se servant des pavillons alphabétiques. On peut
utiliser, si besoin est, le signal YZ = "Les mots suivants sont en langage clair".

Emploi de la flamme du code par les navires de guerre.

8. Lorsqu'un navire de guerre désire communiquer avec un navire de commerce, il hisse laflamme du code a un endroit
visible et |a conserve battante pendant toute la durée de latransmission du signal.

CHAPITRE VI
TRANSMISSION PAR MOYENS LUMINEUX

1. Unsignal transmis par moyens lumineux comprend |es éléments suivants :
a) L'attaque. Elle consiste en I'émission du signal général d'attaque ou du signal distinctif de la station a appeler.
Il'y est répondu par le signal de réponse;

b) L'identification. La station émettrice émet le groupe DE en le faisant suivre de son signal distinctif ou de son
nom. Ce signal est répété par la station réceptrice qui émet alors son propre signal distinctif ou son nom ; celui-ci est a
son tour répété par la station émettrice ;



c) Le texte. Ce texte est rédigé en clair ou consiste en groupes du code. Lorsgu'il convient d'utiliser des groupes
du code, on les fait précéder par le signal YU. Il peut également comprendre des mots en clair lorsque le signal contient
des noms propres ou des noms de lieu. 1l doit étre accusé réception de chagque mot ou groupe au moyen de lalettre T ;

d) Lafin de transmission. Elle est marquée par le signal de fin de transmission AR, auquel il est répondu par R.

2. Si le texte entier est en clair, la méme procédure doit étre suivie. L'attague et I'identification peuvent étre omises
quand laliaison entre deux stations a été établie et des communications déa échangées.

3. On trouvera une liste de signaux de procédure en pages 17 & 20. Encore que ces sighaux n'appellent pas de
commentaires, les notes suivantes peuvent présenter une certaine utilité :

a) Le signal général d'attaque (ou appel a une station inconnue) AAAA AA etc. est desting & attirer |'attention
lorsque I'on désire adresser des signaux a toutes les stations se trouvant a portée de signalisation visuelle ou a une
station dont on ne connait ni le nom ni le signal distinctif. L'attaque est continuée jusqu'a ce que la station a laquelle
elle sSadresse réponde ;

b) Le signal deréponse TTTT etc. est employé pour répondre a |'attaque ; il doit étre continué jusqu'a ce que la
station émettrice cesse d'attagquer.
L 'émission commence avec le signal DE suivi du nom ou du signal distinctif de la station émettrice ;

c) Lalettre T est utilisée pour accuser réception de chague mot ou groupe ;

d) Le signal d'erreur EEEEEE... est utilisé pour indiquer que le dernier mot ou groupe a été signalé de maniére
incorrecte. 1l doit y étre répondu par le méme signal d'erreur. Cette réponse faite, la station émettrice doit répéter le
dernier mot ou groupe qui ait été signalé correctement et poursuivre ensuite la transmission du reste du message ;

€) Le signal derépétition RPT est utilisé comme suit :

(i) Par la station émettrice : pour indiquer qu'elle va répéter ("je répéte"). Si cette répétition ne suit pas
immeédiatement le signal RPT, celui-ci doit étre compris comme une demande a la station réceptrice de répéter le
message recu ("répétez ce que vous avez regu") ;

(i) Par la station réceptrice : pour demander une répétition du message ("'répétez le message envoy€') ;

(iii) Les signaux spéciaux de répétition AA, AB, WA, WB et BN sont émis par la station réceptrice lorsque
besoin est. Dans chague cas, ils sont émis immédiatement aprés le signal de répétition RPT. Ainsi, par exemple, RPT
AB KL signifie "Répétez tout avant le groupe KL, RPT BN "embarcation" "rescapés’ signifie "Répétez tout entre
mots embarcation et rescapés’. Si un signal n'est pas compris ou si, aprés avoir été déchiffré, il n'est pasintelligible, le
signal de répétiton n'est pas utilisé. La station réceptrice doit alors émettre le signal approprié du code, a savoir ZL =
" votre signal a été recu mais non compris”.

f) 1l est accusé réception d'un message correctement regu aprés répétition par le signal OK. Ce méme signal peut
étre utilisé en tant que réponse affirmative a une question ("C'est exact").

0) Le signal de fin de transmission AR est utilisé dans tous les cas pour marquer la fin d'un message ou d'une
transmission. La station réceptrice répond par le signal R ="Signal recu" ou "j'ai recu votre dernier signal”.

h) La station émettrice émet le signal CS pour demander le nom/ou le signal distinctif de |a station réceptrice.

i) Le signal d'attente ou de séparation AS est employé comme suiit :

(i) Emis isolément ou apres la fin d'un message, il indique que l'autre station doit attendre d'autres
communications (signal d'attente) ;

(i) Inséré entre des groupes, il sert ales séparer (signal de séparation) de maniére a éviter toute confusion.

j) Lalettre C doit étre utilisée pour marquer qu'il sagit d'une affirmation ou d'une réponse affirmative a un signal
interrogatif ; le signal RQ doit étre utilisé pour marquer qu'il sagit d'une question. Pour donner une réponse négative a
un signal interrogatif, il faut utiliser la lettre N en signalisation sonore ou visuelle et le signal NO, lors des
transmissions & voix ou en transmission radio (radiotélégraphie et radiotél éphonie).

Lorsque les signaux N ou NO et RQ sont respectivement utilisés pour transformer un signal affirmatif en une
négation ou en interrogation, ils doivent étre émis apres le signal principal. Ainsi, CY N (ou NO dans les cas
susmentionnés) signifie "L'embarcation (les embarcations) ne vient (ne viennent) pas vers vous'. CW RQ signifie
"L 'embarcation/le radeau est-elle (il) abord ?'.

Lessignaux C, N ou NO et RQ ne doivent pas étre utilisés avec des signaux d'une lettre.
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CHAPITRE VII
TRANSMISSION PAR MOYENS SONORES

1. De par la nature méme du matériel utilisé (sifflet, siréne, cornet de brume, etc.), la transmission par moyens sonores
est nécessairement lente. Utilisée a mauvais escient, elle risque, en outre, de susciter des méprises graves en mer. La
signalisation sonore en cas de brouillard devra, par conséquent, étre réduite au strict minimum. On ne devra utiliser les
signaux autres que les signaux d'une lettre que dans des cas d'extréme urgence et jamais dans les eaux tres fréquentées
par la navigation.

2. Les signaux doivent étre émis lentement et clairement. |ls peuvent étre répétés, si besoin est, mais a des intervalles
suffisamment longs pour ne pas préter & confusion et pour que les signaux d'une lettre ne puissent étre pris pour des
groupes de deux lettres.

3. 1l est rappelé aux commandants que les signaux a une lettre du code, marqués d'un astérisque, ne peuvent étre
transmis par moyens sonores que conformément aux Regles internationales pour prévenir les abordages en mer. On
rappelle également que des signaux spéciaux d'une lettre ont été prévus pour les communications entre brise-glace et
navires secourus exclusivement.

CHAPITRE VIII
RADIOTELEPHONIE

1. Lorsque le Code international de signaux est utilisé dans les cas ou I'on se heurte a des difficultés de langage, il
convient d'observer les principes du Réglement des radiocommunications de I'Union internationale des
télécommunications. Les lettres et les chiffres sont épelés al'aide des tables d'épellation.

2. Pour appeler les stations cotiéres et de bord, on utilise les signaux distinctifs ou les noms.

Méthode d'appel.

3. L'appel se compose:

- du signal distinctif ou du nom de la station a laquelle sadresse I'appel, pas plus de trois fois par appel ;

- du groupe DE (Delta Echo) ;

- du signal distinctif ou du nom de la station émettrice, pas plus de trois fois par appel.

Les noms de stations présentant des difficultés sont, en outre, épelés. Lorsque le contact a été établi, il n'est pas
nécessaire de transmettre le signal distinctif ou le nom plus d'unefois.

Réponse aux appels.

4. Laréponse aux appels se compose :
- du signa distinctif ou du nom de la station émettrice, pas plus de troisfois;
- du groupe DE (Delta Echo) ;
- du signal distinctif ou du nom de la station a laquelle sadresse I'appel, pas plus de trois fois.

5. Pour appeler toutes les stations dans les parages on utilise le groupe CQ (Charlie Québec) pas plus de trois fois par
appel.

6. Pour indiquer que les groupes du Code international de signaux vont suivre, on se sert du mot INTERCO. On peut
également introduire dans le texte des mots en clair lorsgque le signal comporte des noms propres et noms de lieux, etc.
Dans ce cas, le groupe YZ (Yankee Zulu) est utilisé, si cela est nécessaire.

7. Si la station a laquelle s'adresse I'appel est occupée dans I'immédiat, elle transmet le signal AS (Alfa Sierra) en
gjoutant la période d'attente en minutes si possible.

8. On accuse réception al'aide du signal R (Roméo).



9. Si latransmission doit étre répétée en totalité ou en partie, on utilise le signal RPT (Roméo Papa Tango) que I'on
compléte selon les besoins par :

AA (AlfaAlfa) = tout, apres... ;

AB (AlfaBravo) = tout, avant... ;

BN (Bravo November) = tout, entre... €t...

WA (Whiskey Alfa) = le mot ou groupe de mots situé apres... ;

WB (Whiskey Bravo) = le mot ou groupe de mots situé avant...

10. Le signal defin de transmission est AR (AlfaRoméo).

CHAPITRE IX
TRANSMISSION A BRAS, AVEC OU SANS PAVILLONS, UTILISANT LE CODE MORSE.

Note. - Dans la transmission a bras par code Morse, une certaine position des bras correspond a un point, une
autre a un trait, et on utilise le code Morse pour signaler lettres et chiffres (voir tableau page 20).

1. Une station désirant entrer en communication avec une autre au moyen d'une transmission a bras (avec ou sans
pavillons) utilisant e code Morse peut I'en prévenir en transmettant le signal K1 par une méthode quelconque. Elle peut
fairealaplacele signal dattaque AAAAAA.

2. A laréception de I'appel, la station attaquée fait le signal d'apercu ou, si elle est incapable de communiquer par cette
méthode, transmet le signal YS1 par une méthode quelcongue.

3. Le signal d'attaque AA AA AA et le signal T sont utilisés respectivement par la station émettrice et la station
attagquée.

4. On doit normalement se servir des deux bras pour cette méthode de transmission, mais lorsque cela est difficile ou
impossible, un seul bras suffit.

5. Tous les messages se terminent par le signal fin de transmission AR.



TABLEAU DE SIGNES MORSE POUR TRANSMISSION A BRAS
AVEC OU SANS PAVILLONS

1. Lever lesdeux pavillonsou les bras 2. Tenir les deux pavillons ou les bras tendus
a hauteur des épaules

Point Trait
3. Amener les pavillons ou les bras 4. Tenir les pavillons ou les bras
devant lapoitrine verslebas a45° du corps

Séparation entre « points » et/ou « traits » Séparation entre |es |ettres, groupes ou mots

5. Mouvement circulaire des pavillons ou des bras au-dessus de la téte

Supprimer le signal Demande de répétition
(dans|e cas de |a station émettrice) (dans le cas de la station attaquée)

NoTA. — Lesespaces de temps entre les points et les traits et entre les | ettres, groupes ou mots doivent faciliter une réception correcte.



CHAPITRE X
SYMBOLES MORSE — TABLES PHONETIQUES — SIGNAUX DE PROCEDURE

Symboles Morse

ALPHABET
A e— H eeee N —e T —
B —eee | ee o ——— U eeo—
C —e—- J e——— P o——- V eee—
D —e- K —e— Q ——e— W oe——
E - L e—e- R e—- X —ee—
F oee—- M —— S eee Y —e——
G —- Z ——e-
CHIFFRES

1 e———— 6 —eeee

2 ee——— 7 ——eee

3 eee—— 8 ———ee

4 eeee— 9 ——

5 eeeee 0o ————

SIGNAUX DE PROCEDURE

AR o—eo—e
AS oe—eoeoe

m oe—eo—eo—

NoTta — Certaines lettrestelles que g, &, 6, etc., ne figurent pas dans la présente liste des symboles Morse :
a) parce qu’ elles ne sont pas appel ées a étre utilisées sur le plan international ;
b) parce qu’ elles figurent dans des codes locaux ;
c) parce que certaines d entre elles peuvent étre remplacées par une combinaison de deux lettres.



TABLES PHONETIQUES

pour I’épellation des lettres et des chiffres en radiotéléphonie
ou a la voix a I’aide d’un porte-voix

TABLES D’EPELLATION DES LETTRES

Lettre Mot de code Prononciation du mot de code
A Alfa AL FAH
B Bravo BRA VO
C Charlie TCHAH LI ou CHAR LI
D Delta DEL TAH
E Echo EK O
F Foxtrot FOX TROTT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
| India IN DI AH
J Juliett DJOU LI ETT
K Kilo Kl LO
L Lima LI MAH
M Mike MA 1K
N November NO VEMM BER
o Oscar 0SS KAR
P Papa PAH PAH
Q Quebec KE BEK
R Roméo RO MI O
S Sierra SI ER RAH
T Tango TANG GO
U Uniform YOU NI FORM ou OU NI FORM
\Y/ Victor VIK TAR
W Whiskey OUISS KI
X X-ray EKSS RE
Y Yankee YANG KI
Z Zulu ZOU LOU

NoTE : Les syllabes en caractéres gras sont accentuées.




TABLES D’'EPELLATION DES CHIFFRES

;h;g;i Mot de code Prononciation
0 NADAZERO NAH-DAH-ZERO
1 UNAONE OU-NAH-OUANN
2 BISSOTWO BIS-SO-TOU
3 TERRATHREE TE-RAH-TRI
4 KARTEFOUR KAR-TE-FO-EUR
5 PANTAFIVE PAN-TAH-FA-TF
6 SOXISIX SOK-SI-SICKS
7 SETTESEVEN SET-TE-SEV’N
8 OKTOEIGHT OK-TOH-EIT
9 NOVENINE NO-VE-NAI-NEU
Virgule décimale DECIMAL DE-SI-MAL
Point STOP STOP
NoTEe : Accentuer également chaque syllabe. La seconde composante de chague mot
de code est e mot de code utilisé par |e Service mobile aéronautique.

SIGNAUX DE PROCEDURE

Une barre sur les lettres qui composent le signal indique que ces lettres constituent un symbole unique lorsque le
signal est transmis par signe Morse.

1. Signaux pour la transmission & voix (en radiotéléphonie ou par porte-voix).

Signal Prononciation Signification
Interco IN-TER-CO Un ou des groupes du Code international de signaux
vaou vont suivre.
Stop STOP Point.
Décimal DE-SI-MAL Virgule décimale.
Correction KOR-REK-CHEUNN Annulez mon dernier groupe, la correction va suivre.




2. Signaux pour la transmission par signes lumineux.

AAAAAA, etc.
EEEEEE, etc.
AAA

TTTT, etc.
T

Attaque d' une station inconnue, ou attaque générale.
Signal d erreur.

Point ou virgule décimale.

Signal de réponse.

Mot ou groupe recu.

3. Signaux pour la transmission a I’aide de pavillons ou par radiotélégraphie ou radiotéléphonie.

CQ

Attagque de stations inconnues ou appel général atoutes les stations.

NoTE : Lorsque ce signal est utilisé pour la transmission a voix, il doit ére prononcé conformément a la
table d’ épellation des lettres.

4. Signaux a utiliser, le cas échéant, pour toutes les méthodes de signalisation.

AA
AB
AR
AS
BN

C
CS
DE

K
NO

OK
RQ
R
RPT
WA

WB

«Tout aprés ... » (utilisé aprées le signal de répétition RPT) signifie : « Répétez tout aprés ».

«Tout avant ... » (utilisé apresle signal de répétition RPT) signifie « Répétez tout avant ... »

Signal Fin ou Fin de transmission ou de message.

Signal d' attente ou de séparation.

«Tout entre ... et ... » (utilisé aprés le signal de répétition RPT » signifie : « Répétez tout
entre... et ... ».

Affirmatif : OUI ou « Le groupe qui précéde doit étre pris dans le sens affirmatif ».

« Quel est le nom/ou le signal d’identification de votre navire (ou station) ? ».

«De... » (utilisé avant le nom ou le signal distinctif de |la station émettrice).

« Je désire entrer en communication avec vous » 0U « VOUS invite a transmettre ».

Négatif : NON ou « Le groupe qui précéde doit étre pris dans le sens négatif. Lorsde la
transmission avoix, NO doit se prononcer NO (1).

Réception d’ une correction ou « Correct ».

Interrogatif : « Le groupe qui précede doit étre interprété comme une question ».

« Regu » ou « J ai regu votre dernier signal ».

Signal de répétition « Je répéte » ou « Répétez ce que vous avez transmis » ou « Répétez
Ce que VOUS avez regu.

« Mot ou groupe aprés ... » (utilisé aprés le signal de répétition RPT ) signifie « Répétez
le mot ou le groupe aprés ... ».

« Mot ou groupe avant ... » (utilisé apres le signal de répétition RPT) signifie « Répétez
le mot ou le groupe avant ... ».

NoTEs : a) Les signaux de procédure C, N, NO et RQ ne peuvent étre utilisés avec des signaux d’une seule

|ettre.

b) Lessignaux concernant les COMMUNICATIONS figurent aux pages 82 et 83.

¢) Lorsque ces signaux sont utilisés pour la transmission a voix, ils doivent étre prononcés conformément ala
table d' épellation des | ettres al’ exception de NO qui, lors de la transmission avoix doit se prononcer NO.

(1) Voir également page 13, parag. j, et page 22 (lettre N).




CHAPITRE XI

LISTE DES SIGNAUX D’UNE LETTRE

Valables pour tous les modes de signalisation

((Pour les signaux marqués d’un *, voir note 2)

A J’ai un scaphandrier en plongée ; tenez-vous a distance et avan-
Alpha cez lentement.
*B Je charge ou décharge, ou je transporte des marchandises dange-
Bravo reuses.
*C Oui (réponse affirmative, ou le groupe qui précéde doit étre com-
Charlie pris comme une affirmation).
Ne me génez pas, je manceuvre avec difficulté.
Delta J pas.J
*E
Je viens sur tribord.
Echo
F Je suis désemparé ; communiquez avec moi
Foxtrot ’ '
*G 1. — J’ai besoin d’un pilote.
Golf 2. — Fait par un bateau de péche : Je releve mes filets.
. J’ai un pilote a bord.
Hétel P




*

Je viens sur babord.

India .
Tenez-vous a distance.
J Y N .
I J’ai un incendie & bord et je transporte des substances dangereuses.
Julett Ou : j’ai une fuite de substance dangereuse.
K Je désire entrer en communication avec vous ou vous invite a
Kilo transmettre.
.L ;5 Stoppez votre navire immédiatement.
Lima
M m Mon navire est stoppé et n’a plus d’erre.
Mike
Non (réponse négative, ou le signal qui précéde doit étre compris
N sous forme négative).
b Cette lettre ne peut étre transmise que par voie visuelle ou sonore.
November Pour la transmission a la voix ou la transmission radio, il faut
= employer le signal« NO ».
O l! Un homme a la mer.
Oscar
1. — Au port : Toutes les personnes doivent se présenter a bord,
p le navire doit prendre la mer.
P 2. — Ala mer, fait par un bateau de péche : Mes filets sont accro-
apa chés par un obstacle.
—_—— 3. — Alamer (voie sonore) : J’ai besoin d’un pilote.
Q Mon navire est « indemne » et je demande la libre-pratique.

Québec
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*
. S = Je bats en arriére.
Sierra
*T Fait par un bateau de péche : Ne me génez pas : je fais du chaluta-
Tango ge jumelé.
.U E \ous courez vers un danger.
Uniform
.V Je demande assistance.
Victor
\.N J’ai besoin d’assistance médicale.
Whiskey
X Arrétez vos manceuvres et veillez mes signaux.
X-ray
Y
Mon ancre chasse.
Yankee %
*Z 1. — J’ai besoin d’un remorqueur.
Zulu 2. — Fait par un bateau de péche : Je mets a I’eau mes filets.

Notes. — 1. La lettre R, signal de procédure, ne figure pas dans ce tableau (voir page 20).

2. Les signaux marqués d’ un astérisque ne peuvent étre transmis par moyens sonores que conformément
aux regles internationales pour prévenir les abordages en mer, régles 34 et 35, « en acceptant que les signaux
« G » et « Z » puissent continuer & étre utilisés par les navires de péche qui opérent a trés peu de distance
d autres navires de péche ».

3. Lessignaux K et S ont des significations particuliéres quand ils sont utilisés comme signaux de débar-
guement pour les petites embarcations transportant des personnes en détresse (voir page 127).
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CHAPITRE XII

LISTE DES SIGNAUX D’UNE LETTRE
UTILISES COMME COMPLETIFS

Sont valables pour tous les modes de signalisation.

Signal complétif
Signification
Lettre Suivie de

A 3 NUMETIQUES ..evvenvenvenrenieeeieeieeieereeie e AZIMUT ou RELEVEMENT.

C 3 NUMETIQUES ..evvenvenvenrenieeeieeieeieereeie e ROUTES.

D 2,4 0u 6 NUMETIQUES ...veeeveveenieieeierieeieieane DATE (jour, mois, année).

G 40U 5 NUMETIQUES ..coveevvreereinrenieriiniinienieneennes LONGITUDE (les deux derniers numériques indiquent
les minutes et le reste les degrés).

K I NUMETIQUE . Je désire COMMUNIQUER avec vous par ...
(complétifs tableau I).

L 4 NUMETIQUES ..ot LATITUDE (les 2 premiers indiquent les degrés, les
2 derniers les minutes).

R 1 ou plusieurs NUMETIQUES ........c.ceerereereeenennns DISTANCE en milles marins.

S 1,2 ou 3 nUMETIQUES ......covveueeriiiiiciirieeenene VITESSE en neeuds.

T 4 NUMETIQUES .o HEURE LOCALE (les 2 premiers indiquent les heures,
les 2 derniers les minutes).

A\ 1,2 ou 3 NUMETIQUES ......ccorveeeerieiiiciriccnene VITESSE en kilométres/heure.

V/ 4 NUMETIQUES .ot TEMPS UNIVERSEL (les 2 premiers indiquent les
heures, les 2 derniers les minutes).

1 NUMETIUE ..o APPEL des stations de signaux visuels cotiers ou
ENVOI DE MESSAGES a leur intention. Le numé-
rique doit étre approuvé par I’ autorité portuaire locale.
Pour signaler Utiliser le signal complétif composé de
AZIMUT ou RELEVEMENT .......ccccceiiininiiiniicniene A suivi de 3 numériques.

COMMUNIQUER : Je désire communiquer avec vous par
(compleétifs, tableau I).
DATE .o
DISTANCE en milles marings ........ccoceeeerereeneneeneneennens
TEMPS UNIVERSEL (U.T.) ccueeiiiiinininieeeeeeeee
HEURE LOCALE .....cccoiiiiiiiiiieeeeeeeeeeaa
LATITUDE ..ot
LONGITUDE ....coiiiiiiiiieieeeeeee e
ROUTE ..ottt
VITESSE en kilometres/heure ..........c.ccoveveeneneencnnenn.
VITESSE en nceuds

K suivi de 1 numérique.

D suivi de 2, 4 ou 6 numériques.

R suivi de 1 ou plusieurs numériques.
7. suivi de 4 numériques.

T suivi de 4 numériques.

L suivi de 4 numériques.

G suivi de 4 ou 5 numériques.

C suivi de 3 numériques.

V suivi de 1, 2 ou 3 numériques.

S suivide 1, 2 ou 3 numériques.




CHAPITRE XIlII

SIGNAUX SPECIAUX D’UNE LETTRE ENTRE BRISE-GLACE
ET NAVIRE ASSISTE

Lorsqu’ils sont échangés entre un brise-glace et un navire assisté, les signaux d’ une | ettre ci-aprés ne peuvent avoir
d’autre signification que celle indiquée dans le tableau ci-dessous et ils ne peuvent étre transmis que par moyens
visuels, sonores ou en radiotél éphonie.

WM : Aide par brise-glace commence. Employez signaux spéciaux d'aide par brise-glace et restez constamment dans
I" attente de signaux sonores, visuels ou radiotél éphoniques.

WO : L' aide par brise-glace est terminée. Faites route.

Lettre
ou chiffre Brise-glace Navire assisté
de code
A o— Allez de|’avant (faites route le long du chenal | Jevaisdel’avant (je faisroute le long du che-
dans les glaces). nal dans les glaces).
G ——- Jevaisdel’avant ; suivez-moi. Jevaisdel’avant ; je vous suis.
J e——— Ne me suivez pas (faites route le long du chenal | Je ne vous suivrai pas (je ferai route le long du
dans les glaces). chenal dansles glaces).
P e——-e Ralentissez. Jevais ralentir.
N —e Stoppez vos machines. Je vais stopper mes machines.
H ecee Mettez vos machines en arriére. Je mets mes machines en arriere.
L e—ee Stoppez votre navire immédiatement. Je stoppe mon navire.
4 eecece— Stoppez. Je suis pris dans les glaces. Stoppez. Je suis pris dans | es glaces.
Q ——e=— Raccourcissez la distance entre navires. Je raccourcis la distance entre navires.
B —eee Augmentez la distance entre navires. J augmente la distance entre navires.
5 eeces Attention. Attention.
Y —e—— Soyez prét arecevoir (ou alancer) laremorqgue.| Je suis prét arecevoir (ou alancer) laremorque.

NoOTEs.

1. Lesigna « K » (—e—) peut étre utilisé par moyens sonores ou lumineux par un brise-glace afin de rappeler aux navires leur
obligation de rester continuellement al’ écoute de leur radio.
2. Si plus d'un navire est assisté, les distances entre navires devront étre, autant que possible, maintenues constantes ; faites atten-
tion ala vitesse de votre navire et du navire qui vous précede. Dans le cas ou la vitesse de votre navire diminue, faites le signal

« attention » au navire qui vous suit.

L’ usage de ces signaux n’ exempte pas les navires de se conformer aux regles internationales pour prévenir les abordages en mer.

ee—ee= Stoppez.

(signal fait seulement & un navire en marche avant dans un chenal de glace
et qui s approche ou s éloigne d un brise-glace).

Je stoppe.

Ce signal ne doit pas étre transmis en radiotéléphonie.



SIGNAUX NORMAUX D’UNE SEULE LETTRE
qui peuvent étre utilisés lors des opérations d’un brise-glace

*E e Je change de cap et viens sur tribord.

*] ee Je change de cap et viens sur babord.

*S eee Jebatsenarriére

M —— Monnavireest stoppé et n'aplusd erre.

Notes: 1 Lorsque les signaux correspondant aux lettres marquées d’'un astérisgue sont transmis par moyen sonore, ils doivent I’ é&re conformé-
ment aux prescriptions du Réglement international pour prévenir les abordages en mer.

2 On pourratrouver alapage 76 des signaux complémentaires relatifs al’ aide par brise-glace

CHAPITRE XIV

IDENTIFICATION DES TRANSPORTS SANITAIRES
DANS LES CONFLITS ARMES ET IDENTIFICATION PERMANENTE
DES EMBARCATIONS DE SECOURS

Conformément a I’ article 27 de la 2¢ Convention de Genéve du 12 ao(it 1949, ce chapitre s applique également aux embarcations de
secours cotieres.

1. Forme, couleur et emplacement des signes distinctifs identifiant les transports sanitaires.

1.1. Lessignes distinctifs ci-aprés peuvent étre utilisés séparément ou ensemble pour signaler qu’ un navire est protégé
atitre de transport sanitaire en vertu de la Convention de Genéve.

Croix Croissant
1.2. Le signe distinctif, qui sera apposé sur les cotés, a I’ arriére, al’avant et sur le pont du navire, doit étre peint en
rouge foncé sur un fond blanc.
1.3. Lesdimensions du signe distinctif doivent étre aussi grandes que possible.

1.3.1. Sur les cbtés du navire, le signe distinctif doit s étendre de la flottaison jusqu’ a la partie supérieure de la coque
du navire.

1.3.2. Lessignes distinctifs situés sur |’arriere et I'avant du navire doivent, si cela se révele nécessaire, étre peints sur
une structure en bois de maniére que les navires se trouvant al’ avant ou al’ arriére puissent les voir sans difficulté.

1.3.3. Lesignedistinctif situé sur le pont doit étre aussi dégagé que possible du matériel du navire afin de pouvoir étre
percu sans difficulté par les aéronefs.

1.4. Pour que le contraste clair-obscur permette de I'identifier lors de I’ utilisation d’'un film ou d'instruments a infra-
rouge, le signe distinctif rouge doit étre peint sur une couche d apprét de couleur noire.

1.5. Les signes distinctifs peuvent également étre en matériaux qui les rendent reconnaissables par des moyens de
détection techniques.

2. Hlumination.

2.1. Denuit et par visibilité réduite, les signes distinctifs doivent étre illuminés ou éclairés.

2.2. De nuit et par visibilité réduite, tous les feux situés sur le pont et sur les ctés doivent étre allumés pour signaler
gue le navire se livre a des opérations sanitaires.
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3. Equipement individuel.

3.1. Sous réserve des instructions de I’ autorité compétente, le personnel sanitaire et religieux s acquittant de ses taches
sur le champ de bataille doit porter, dans la mesure du possible, des coiffures et des vétements munis du signe distinctif.

4. Feu bleu a éclats pour les transports sanitaires.

4.1. Les navires se livrant a des opérations sanitaires doivent montrer un ou plusieurs feux bleus a éclats visibles sur
tout I horizon. La couleur bleue de ces deux feux s obtient de la maniére prescrite au paragraphe 4.4.

4.2. Lavishilité du ou des feux doit étre aussi élevée que possible et ne pas étre inférieure a la distance de 3 milles
marins prescrite dans |’ annexe | du Reéglement international de 1972 pour prévenir les abodages en mer.

4.3. Leou lesfeux bleus doivent étre placés a une hauteur au-dessus de la coque qui soit la plus élevée possible et étre
disposés de maniére qu’ un feu au moins soit visible de toutes les directions.

4.4. Lacouleur bleue recommandée s obtient au moyen des coordonnées trichromatiques ci-apres

limite des verts y = 0,065 + 0,805 x
limite des blancs y = 0,400 — x
limite despourpres  x = 0,133 + 0,600 y

4.5. Lafréguence des éclats du feu bleu a éclats doit étre comprise entre 60 et 100 par minute.

5. Répondeurs radar.

5.1. Les transports sanitaires devraient pouvoir étre identifiés par les autres navires dotés de radars gréce aux signaux
émis par un répondeur radar installé & bord desdits transports.

5.2. Le signal émis par le répondeur radar du transport sanitaire doit étre constitué par le groupe YY'Y, conformément
aux dispositions de I’ article 40 du Réglement des radiocommunications, suivi de I'indicatif international du navire ou
de tout autre signe d'identification.

6. Signaux acoustiques sous-marins.

6.1. Les transports sanitaires devraient pouvoir étre identifiés par les sous-marins grace a I’ émission de signaux sous-
marins appropriés.

6.2. Le signal sous-marin doit étre constitué par I'indicatif d appel du navire précédé du groupe YYY émis en code
Morse sur une fréguence acoustique appropriée, par exemple 5 kHz.

7. Embarcations de secours a bord des transports sanitaires.

7.1. Chaque embarcation de secours devrait étre équipée d’un mét sur lequel il soit possible de hisser un drapeau mesu-
rant environ 2 metres de c6té et portant une croix rouge.

8. Feu bleu a éclats pour les aéronefs sanitaires.

8.1. Lesigna lumineux, consistant en un feu bleu a éclats, est prévu al’ usage des aéronefs sanitaires pour signaler leur
identité. Aucun autre aéronef ne peut utiliser ce signal. La fréguence recommandée des éclats lumineux bleus est de 60
a 100 éclats par minute.

8.2. Les afronefs sanitaires devraient étre équipés des feux nécessaires pour rendre le signal lumineux visible dans le
plus grand nombre possible de directions.



DEUXIEME PARTIE

SECTION GENERALE



*AA
*AB
AC
AD

AE

AF

AG
AH
Al

Al
AK

1. DETRESSE - URGENCE

ABANDON
Répétez tout apres ...
Répétez tout avant ...
Jabandonne mon navire.

Jabandonne mon navire qui a subi un accident nucléaire et constitue une source possible de
rayonnement.

Il me faut abandonner mon navire.

AE1 Jedésire (ou l'équipage du navire indiqué désire) abandonner mon (ou son) navire,
maisjen'en ai (ou il n'en a) pasles moyens.
AE2 Jabandonnerai mon navire a moins que vous ne restiez pres de moi, prét a m'assister.

Jen'a pasl'intention d'abandonner mon navire.

AF1 Comptez-vous abandonner votre navire ?
Vous devriez abandonner votre navire aussi vite que possible.
Vous ne devriez pas abandonner votre navire.

Le navire (désigné au besoin par la position et/ou le signal distinctif) devra étre abandonné.

ACCIDENT - MEDECIN - MALADE/BLESSE

Accident
Jai subi un grave accident nucléaire. Approchez-vous avec précaution.
Un accident nucléaire sest produit a mon bord.

Jabandonne mon navire qui a subi un accident nucléaire et constitue une source possible de
rayonnement.

Jefaisroute verslelieu de 'accident.

Je fais route atoute vitesse versle lieu de I'accident. Je pensey arriver al'heure indiquée.
Faites-vous route vers le lieu de I'accident ? Dans |'affirmative, quand pensez-vousy arriver ?
Faitesroute au ... (ou suivez-moi) pour rallier lelieu de I'accident.

Je décris des cercles au-dessus de la zone de |'accident.

Un aéronef décrit des cercles au-dessus de la zone de ['accident.

Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué.

Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par flamme ou fumée.
Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par marqueur.

Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par colorant.

Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par radiobalise.

Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par une épave.

Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est-il marqué ?

Jai fait des recherches dans la zone de |'accident, maisje n'ai trouvé ni épaves ni rescapés.

Un homme alamer. Prenez |es mesures nécessaires pour le recueillir.
(Indiquer la position, le cas échéant).

* Signal de procédure.

AD

SB
FE
FE1
FL
BJ
BJ1
FJ
FJ1
FJ2
FJ3
FJ4
FJ5
FK
GC2
GW



AL
AM
AN

AO

AP
AQ

AT

AU
AV
AW
AX

AY
AZ

BA

BB

Médecin
Ja un médecin a bord.
Avez-vous un médecin abord ?
Jai besoin d'un médecin.

AN1 Jai besoin d'un médecin; j'ai des brllés graves.
AN2 Jai besoin d'un médecin ; j'ai des blessés par rayonnement.

Je demande un hélicoptére d'urgence avec médecin.
Un hélicoptére est en route vers vous (ou a I'heure indiquée) avec un médecin.

Jai besoin d'assistance médicale.

Malade/blessé
Le nombre des blessés et/ou des morts est encore inconnu.

AO1 Combien de blessés ?
AO2 Combien de morts ?

Jai ... (hombre) de victimes.

Jai un (ou nombre indiqué) bless&(s)/malade(s) afaire prendre d'urgence.

Je ne peux pas me poser, mais je peux prendre blessé/mal ade.

Vous ne pouvez pas vous poser sur le pont. Pouvez-vous prendre blessé/malade ?
Je demande un hélicoptéere d'urgence pour recueillir blessé/mal ade.

Envoyez un hélicoptére/une embarcation avec brancard.

Un hélicoptére/une embarcation est en route pour recueillir blessé/malade.

Envoyez-moi les blessés/mal ades.
AERONEF - HELICOPTERE

Atterrissage - Amerrissage
Je suis forcé d'amerrir prés de vous (ou au point indiqué).
Je vais amerrir (& la position indiquée, le cas échéant) pour repécher I'équipage d'un navire/aéronef.
L'aéronef doit sefforcer d'amerrir au point marqué d'un pavillon ou d'un feu.

Dirigez votre projecteur presgue verticalement sur un nuage, par intermittence si possible, puis, si
mon avion est apercu, abaissez |e faisceau, au vent et sur I'eau, pour faciliter mon amerrissage.

AX1 Doais-jediriger mon projecteur presque verticalement sur un nuage, par intermittence
si possible, puis, si votre avion est apercu, abaisser |e faisceau, au vent et sur |'eau,
pour faciliter votre amerrissage ?

Je vais me poser sur votre pont (gouvernez au ... vitesse... noeuds).
Je ne peux pas me poser, mais je peux prendre |'équipage.

AZ1 Jenepeux pas me poser, mais je peux prendre blessé/malade.
Vous ne pouvez vous poser sur le pont.

BA1 Vous ne pouvez pas vous poser sur le pont ; pouvez-vous prendre I'équipage ?
BA2 Vous ne pouvez pas vous poser sur le pont ; pouvez-vous prendre blessé/malade ?

Vous pouvez vous poser sur le pont.

BB1 Vous pouvez vous poser sur le pont ; je suis prét avous recevoir al'avant.

BB2 Vous pouvez vous poser sur le pont ; je suis prét avous recevoir au milieu du navire.
BB3 Vous pouvez vous poser sur le pont ; je suis prét avous recevoir al'arriere.

BB4 Vous pouvez vous poser sur le pont ; mais je ne suis pas encore prét a vous recevoir.

BR2
BT2

AZ1

BA2

BR3
BS
BU



BC

BD
BE

BF

BG

BH

Bl

BJ

*BK

BL

BM

**BN
BO

BP

*BQ

Communications
Je suis entré en communication avec |'aéronef en détresse sur 2 182 kHz.
BC1 Pouvez-vous communiquer avec |'aéronef ?
Je suis entré en communication avec |'aéronef en détresse sur ... (nombre) kHz.

Je suis entré en communication avec I'aéronef en détresse sur ... (nombre) Mhz.

Amerrissage forcé - Désemparé - A flot
Aéronef afait amerrissage forcé au point indiqué et demande assistance immédiate.
Jai apercu un aéronef désemparé au point (lat..., long ...) al'heure indiquée.
L 'agéronef est toujours aflot.

Voler

Jai apercu un aéronef al'heure indiquée au point (lat..., long ...) faisant route au ... (route).

BH1 L'aéronef volait a haute dtitude.
BH2 L'aéronef volait abasse altitude.

Jevole versle point ou se trouve probablement |e navire en détresse.

Bl1 Jevole afaible altitude prés du navire.
Je décris des cercles au-dessus de la zone de I'accident.

BJ1 Un aéronef décrit des cercles au-dessus de la zone de |'accident.
Vous étes au-dessus de moi.

BK1 Suisjeau-dessusdevous?

Jai des ennuis de moteur, mais je poursuis mon vol.

Parachute

Parachutez I'objet au vent. Munissez-le d'un signal fumigéne ou lumineux.

BM1 Jevais parachuter I'objet au vent, aprés|'avoir muni d'un signal fumigéne ou lumineux.

BM2 Jevais parachuter du matériel.
BM3 Un radeau pneumatique va étre parachuté au vent.

Répétez tout entre ... et ...

Nous allons sauter en parachute.

Recherches

Un aéronef est en route pour participer aux recherches. Il pense étre sur les lieux de I'accident
al'heure indiquée.

La zone des recherches de |'aéronef est comprise entre ... et ... (latitudes) et ... et ... (longitudes).
L'aéronef/I” hélicoptére cesse toutes recherches a cause des conditions météorol ogiques défavorables.

Un aéronef de recherches de sauvetage (SAR) vient a votre secours.

Vitesse
Lavitesse de mon aéronef est ... (vitesse, en noeuds ou en knvheure), par rapport ala surface terrestre.

BQ1l Quelleest lavitesse de votre aéronef par rapport ala surface terrestre ?

* Cesigna existe danslasection I de|’appendice 14 du Réglement des radiocommunications avec un sens différent.
** Signal de procédure.

DS

FU
Fv
CP1



BR

BS
*BT

BU
BV

BW

BX
BY
BZ

CA

CB

CcC
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Hélicoptere
Je demande un hélicoptére d'urgence.

BR1 Jedemande un hélicoptére d'urgence pour recueillir personnes.
BR2 Je demande un hélicoptére d'urgence avec médecin.

BR3 Je demande un hélicoptére d'urgence pour recueillir blessé/malade.
BR4 Je demande un hélicoptére d'urgence avec un radeau pneumatique.

Envoyez un hélicoptére/une embarcation avec brancard.
Un hélicoptére est en route vers vous (ou a I'heure indiquée).

BT1 Un hélicoptére est en route vers vous (ou a |'heure indiquée) pour recueillir personnes.
BT2 Unhéicoptére est en route vers vous (ou a I'heure indiquée) avec un médecin.

BT3 Un hélicoptére est en route versvous (ou a I'heure indiquée) pour recueillir maade/blessé.
BT4 Un hélicoptere est en route vers vous (ou a I'heure indiquée) avec radeau pneumatique.

Un hélicoptére/une embarcation est en route pour recueillir blessé/malade.

Je ne peux pas envoyer d'hélicoptére.

Route - Relévements

La route magnétique que vous devez faire pour vous diriger vers moi (ou versle navireou le
point indiqué) est ... (al'heure indiquée).

Laroute magnétique que I'hélicoptére doit faire pour regagner sabase est ...
Indiquez la route magnétique a faire pour me diriger vers vous (ou vers le navire ou le point indiqué).

Votre relévement magnétique par rapport a moi (ou par rapport au navire ou au point indiqué)
est ... (A l'heure indiquée).

Que est mon relévement magnétique par rapport avous (ou par rapport au navire ou au point indiqué) ?

ASSISTANCE

Demande
Je suis en détresse et je demande assistance immédiate.

Je demande assistance immédiate.

CB1 Jedemande assistance immédiate.
Jal une gite dangereuse.

CB2 Jedemande assistance immédiate.
Mon gouvernail est endommagé.

CB3 Jedemande assistance immédiate.
Désordre grave a bord.

CB4 Je demande assistance immeédiate.
Je suis échoué.

CB5 Je demande assistance immeédiate.
Jesuisaladérive.

CB6 Jedemande assistance immeédiate.
Jai lefeu abord.

CB7 Jedemande assistance immeédiate.
Jai une voie d'eau.

CB8 Je demande assistance immédiate.
Mon arbre porte-hélice est cassé.

Je suis (ou le navire indiqué) est en détresse au point (lat ..., long...; ou azimut ... par rapport
al'endroit indiqué, distance ...) et demande aide immédiate (compl étifs au besoin, tableau I1).

Je demande assistance.

* Cesignal existe danslasection Il del’ appendice 14 du Réglement des radiocommunications avec un sens différent.

NC



CD

CE

CF

CG

CH

Cl
CJ

CK
*CL

CM

CN

CO

*CP

**CQ
CR
**CS
CT
Cu

Je demande assistance du genre suivant (complétifs tableau I1).

Jai besoin d'assistance médicale.

Je demande I'aide d'un navire garde-péche (ou d'assistance aux pécheurs).

Je vais essayer de vous obtenir |'assistance nécessaire.

Aéronef afait amerrissage forcé au point indiqué et demande assistance immédiate.

Signaux d'un navire/d'un aéronef demandant assistance viennent du relévement ... par rapport
amoi (lat. ..., long. ... sil y alieu).

Tenez-vous paré am'aider (ou a aider le navire indiqué).
CG1 Jemetiensparéavousaider ou aaider le navire indiqué.
Les rescapés ne sont pas en bon état. Jai besoin de secours médicaux d'urgence.

Le navire indiqué est signalé comme demandant assistance au point (lat. ..., long. ... ;
azimut ... par rapport a l'endroit indiqué, distance ...).

CH1 Le bateau-feu (ou phare) indiqué demande assistance.
CH2 Vaisseau spatial alamer par (lat. ..., long. ...) demande assistance immédiate.

Le navire échoué au point (lat. ..., long. ...) demande assistance.
Demandez-vous assistance ?

CJ1 Demandez-vous assistance immédiate ?
CJ2 Demandez-vous encore assistance ?

CJ3 Qud genre d'assistance demandez-vous ?
CJ4 Pouvez-vous faire route sans assistance ?

Pas demandée - Refusée
Je n'ai pas (plus) besoin/le navire indiqué n'a pas (plus) besoin d'assistance.

Jai offert assistance, mais on I'arefusée.

Donnée - Non donnée
Un ou plusieurs navires assistent |e navire en détresse.

CM1 Navire/aéronef signalé en détresse recoit de l'aide.

Portez toute |'assistance possible.

CN1 Portez assistance immédiate pour recueillir rescapés.
CN2 Envoyez engin de sauvetage au secours du navire indiqué.

Impossible de vous porter assistance (ou de porter secours au navire/aéronef indiqué).

CO1 Jene peux pas fournir I'assistance demandée.

Porter assistance
Je fais route (ou le navire indiqué fait route) pour vous porter assistance.
CP1 Un aéronef de recherches et de sauvetage vient avotre secours.
Attaque de stations inconnues ou appel général a toutes les stations.
Je fais route pour porter assistance au navire/aéronef en détresse au point  (lat. ..., long. ...).
Quel est lenom ou le signal distinctif de votre navire (ou station) ?
Je (ou le navire indiqué) compte vous atteindre a I'heure indiquée.

L'aide viendra al'heure indiquée.
CU1 Jepeux vous aider.

* Cesignal existe danslasection Il de I’ appendice 14 du Réglement des radiocommunications avec un sens différent.
** Signal de procédure.

TY

BF

HM



Cv

CwW

CX

CY

Ccz

DA

DB
DC
DD

*DE

Je ne peux pas vous porter assistance.

CV1 Irez-vous au secours du navire indiqué (au point lat. ..., long. ...) ?
CV2 Puis-jevous porter assistance ?

CV3 Pouvez-vous me porter assistance (ou le navire indiqué) ?

CV4 Pouvez-vous porter assistance ?

Pouvez-vous fournir de I'aide ? (compl étifs tableau I1).

Jabandonnerai mon navire a moins que vous ne restiez prés de moi , prét a m'assister.
Je ne peux pas maitriser le feu sans aide.

Je peux maitriser le feu sans aide.

Pouvez-vous maitriser le feu sans aide ?

Jai placé un paillet obturateur. Je peux faire route sans aide.

Je ne peux pas vous prendre alaremorque (ou prendre le navire indiqué) mais je vais rendre
compte de votre situation et demander pour vous de |'aide immédiate.

Je ne peux pas gouverner sans aide.
EMBARCATIONS - RADEAUX
L'embarcation/le radeau est & bord.
CW1 L'embarcation/le radeau est en siireté.
CW2 L'embarcation/le radeau est en vue.

CWS3 L'embarcation/le radeau est ala dérive.
CW4 L'embarcation/le radeau est échoué/e.
CWS5 L'embarcation/le radeau est accosté/e.
CW6 L'embarcation/le radeau est en avarie.
CW7 L'embarcation/le radeau a coulé.

CWB8 L'embarcation/le radeau a chaviré.

L es embarcations ne peuvent étre utilisées.

CX1 Lesembarcations ne peuvent étre utilisées en raison des conditions atmosphériques.
CX2 Lesembarcations ne peuvent étre utilisées atribord a cause de la bande.

CX3 Lesembarcations ne peuvent étre utilisées a babord a cause de la bande.

CX4 Lesembarcations ne peuvent étre utilisées pour débarquer les personnes.

CX5 Lesembarcations ne peuvent étre utilisées pour accoster.

CX6 Lesembarcations ne peuvent étre utilisées pour vous atteindre.

CX7 Jenepeux pas envoyer |'embarcation.

L 'embarcation (les embarcations) vient (viennent) vers vous.

CY1 L'embarcation/leradeau se dirige verslaterre.
CY2 L'embarcation/le radeau atouché terre.

Placez-vous au vent de I'embarcation (des embarcations)/du radeau (des radeaux).
CZ1 Filez del'huile pour camer lamer.

L 'embarcation (les embarcations)/le radeau (les radeaux) doit (doivent) approcher le plus prés
possible du navire pour prendre les personnes.

Un hélicoptére/une embarcation est en route pour recueillir blessé/malade.

Laissez filer une embarcation ou un radeaul.

L'embarcation doit sefforcer d'aborder au point ou flotte un drapeau ou au point marqué d'un feu.

L es embarcations ne sont pas autorisées a accoster.
DD1 Lesembarcations ne sont pas autorisées a aborder (aprés|'heure indiquée).

De... (utilisé avant le nom ou le signal distinctif de la station émettrice).

* Signal de procédure.

TZ
AE2
IX1

1Yl
KA1l
KN1

PK

BU



*DF
DG
DH

Dl
DJ

DK

DL

DM
DN

*DO

DP
DQ

DR
DS

Disponible
Jai ... (nombre) d'embarcations en état de servir.
Jal un canot a moteur (ou ... [nombre] canots a moteur).

Jen'ai pas d'embarcation/de radeau

DH1 Jen'a pasde canot a moteur.

DH2 Avez-vous une embarcation munie d'installation radiotél égraphique ou d'appareil de
radio portatif ?

DH3 Combien avez-vous de canots a moteur en état de servir ?

DH4 Combien avez-vous d'embarcations en état de servir ?

Demandé

Jai besoin d'embarcations pour ... (nombre) personnes.

Avez-vous besoin d'une embarcation ?

Envoyé

Envoyez toutes/tous les embarcations/les radeaux disponibles.
DK1 Renvoyez mon embarcation.

DK2 Pouvez-vous envoyer une embarcation ?

Envoyez un hélicoptére/embarcation avec brancard. BS
Envoyez engin de sauvetage au secours du navire indiqué. CN2
Stoppez, ou mettez en panne. Je vais envoyer une embarcation. SQ2

Je peux envoyer une embarcation.
DL1 Jenvoie une embarcation.

Je ne peux pas envoyer une embarcation. CX7

Recherche

Recherchez I'embarcation (les embarcations)/le radeau (les radeaux).
Jai trouvé I'embarcation/le radeau.
DN1 Avez-vous apercu |'embarcation/le radeau, ou en avez-vous entendu parler ?

Veillez I'embarcation/le radeau qui se trouve dans I'azimut ... par rapport a moi (ou point indiqué),
distance...

I1'y aune embarcation/un radeau dans I'azimut ... par rapport amoi (ou point indiqué), distance ...

Une embarcation/un radeau a été apercu(e) au point (lat. ..., long. ... ; ou dans|'azimut ... par rapport
al'endroit indiqué, distance ...)

DESEMPARE - DERIVE - NAUFRAGE

Désemparé
Avez-vous apercu un navire/un aéronef désemparé au point approximatif (lat. ..., long. ...) ?

Jai apercu un aéronef désemparé au point (lat. ..., long. ...) &l'heure indiquée.

* Cesignal existe danslasection Il de I’ appendice 14 du Réglement des radiocommunications avec un sens différent.



DT

DU
DV

DW

DX
DY

Dz

EA

EB

EC

*ED

Jai apercu un navire désemparé au point (lat. ..., long. ...) al'heure indiquée.

DT1 Ja apercu un navire désemparé au point (lat. ..., long. ...), al'heure indiquée,
apparemment sans radio.

Je suis désemparé ; communigquez avec moi.
Dérive
Je dérive a ... (hombre) noeuds, versle ... (azimut).
Je dé&rive.
DV1 Jesuisaladéive.
Un navire (nomou signal distinctif) est aladérive présdu point (lat. ..., long. ...).
Je demande assistance immédiate. Je suis ala dérive.

La dérive estimée de I'engin de sauvetage est de ... (vitesse en noeuds) versle ... (azimut).

Quelles sont la direction et la vitesse estimées de la dérive de I'engin de sauvetage ?

Naufrage

Je coule (lat. ..., long. ... au besoin).

Le navire (nom ou signal distinctif) a coulé au point (lat. ..., long. ...).

DY1 Avez-vousvu lenavire couler ?

DY2 Oulenavireat-il coulé?

DY3 Est-il confirmé que le navire (nomou signal distinctif) acoulé ?
DY4 Quelleest laprofondeur de I'eau al'endroit oul le navire a.coulé ?

DETRESSE

Navire/aéronef en détresse

Je suis en détresse et je demande assistance immédiate.
Navire/aéronef indiqué semble en détresse.
DZ1 Lenavire/agronef indiqué est-il en détresse ?
DZ2 Quel est le nom (ou le signal distinctif) du navire en détresse ?

Avez-vous apercu un/avez-vous des nouvelles d'un navire en détresse ? (position approximative
lat. ..., long. ... ; ouazimut ... par rapport a I'endroit indiqué, distance ...) ?

EAl Avez-vous des nouvelles du navire/de |'agronef signalé comme manquant ou en
détresse dans les parages ?

Je suis (ou le navire indiqué est) en détresse au point (lat. ..., long. ... ; ouazimut ... par rapport a
I'endroit indiqué distance ...) et demande aide immédiate (complétifs, au besoin, tableau I1).

Il'y aun navire (ou un aéronef) en détresse au point (lat. ... long. ... ; ou azimut ... par rapport a
moi, distance ...) ou dans telle direction (compl étifs tableau I11).

Un navire qui asubi un accident nucléaire est en détresse au point (lat. ..., long. ...).

Signaux de détresse

Vos signaux de détresse sont compris.

ED1 Vossignaux de détresse sont compris ; en informe la station de sauvetage la plus proche.

* Voir les signaux prescrits par la régle 16a, chapitre V de la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
1974 - réponses des postes de sauvetage ou équipes de secours maritime aux signaux de détresse émis par un service ou une personne.

CB5
FP
FP1

NC

CC



EF

EG

EJ

EK

EL

EM

EN
EO
EP

EQ

SOS/MAYDAY annulé.
EF1 Signa SOS/MAYDAY est-il annulé ?

Jal intercepté un SOS/MAY DAY provenant du navire (nom ou signal distinctif) / de |’ aéronef au
point (lat. ..., long. ...), al'heure indiquée.

Avez-vous entendu le SOSIMAY DAY émis al'heureindiquée ?
EG1 Voulez-vous écouter sur 2182 kHz des signaux de radiobalises de localisation des

sinistres ?
EG2 Jécoute sur 2182 kHz des signauix de radiobalises de localisation des sinistres.

EG3 Avez-vousregu sur 2182 kHz des signaux d'une radiobalise de localisation des sinistres ?

EG4 Jai recu sur 2182 kHz les signaux d'une radiobalise de localisation des sinistres.

EG5 Voulez-vous écouter sur ... (nombre) MHz des signaux de radiobalises de localisation

des sinistres ?

EG6 Jécoutesur ... (nombre) MHz des signaux de radiobalises de localisation des sinistres.
EG7 Avez-vousregu sur ... (hombre) MHz les signaux d'une radiobalise de localisation des

sinistres ?

EG8 Jai recu sur ... (nombre) MHz les signaux d'une radiobalise de localisation des sinistres.

Jai recu le signal de détresse émis par la station cétiére indiquée.

EJ1 Avez-vousregu le signal de détresse émis par la station cttiere indiquée ?
Jai apercu un signal de détresse au point (lat. ..., long. ...).

EK1 Une explosion aété vue ou entendue (point ou direction et heure indiqués).

EK2 Avez-vous entendu ou vu le signal de détresse de |I'embarcation de sauvetage ?

Position de détresse
Répétez la position de détresse.
EL1 Quelleestlaposition du navire en détresse ?

La position indiquée par le SOSMAY DAY du navire/de |'aéronef était (lat. ..., long. ... ; ou
azimut ... par rapport al'endroit indiqué, distance ...).

Queélle était la position indiquée par le SOS/IMAY DAY du navire/de I'aéronef ?
La position indiquée par le SOS/MAY DAY est erronée. La position exacte est (lat. ..., long. ...).

La position indiquée par le navire émettant SOS/MAY DAY est erronée. Jai son relévement par
radiogoniomeétre, et suis a méme d'échanger des relévements avec tout autre navire.

On croit que des embarcations de sauvetage se trouvent au voisinage du point (lat. ..., long ...).

Y at-il dautres navires/agronefs dans les parages du navire/de I'aéronef en détresse ?

Communication ou repérage
Essayez d'entrer en communication avec le navire/l'aéronef en détresse.
Je ne puis repérer le navire/l'aéronef en détresse en raison de lafaible visibilité.
Jevousai perdu de vue.

Jai repéré (ou trouveé) les débris d'un navire/agronef en détresse (indiquer au besoin position par
lat. ..., long. ... ; ou par azimut ... par rapport al'endroit indiqué, distance ...).

Je compte atteindre le point ou se trouve le navire/l'aéronef en détresse al'heure indiquée.

EQ1 Indiquez I'neure prévue de votre arrivée au point ou se trouve le navire/l'aéronef en détresse.

Je vole vers le point ou se trouve probablement |e navire en détresse.

Un ou plusieurs navires assistent le navire en détresse.

Navire/aéronef signalé en détresse recoit de I'aide.

Je fais route pour porter assistance au navire/al'aéronef en détresse au point (lat. ..., long. ...).

Jai trouvé le navire/l'aéronef en détresse au point (lat. ..., long. ...).

FF

FG

FG1
FH
FI

Gl

GL

Bl
CM
CM1
CR
GF



ER

ET

EU

EV

EW

EX
EY

EZ

FA
FB

FC

FD
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POSITION

Indiguez votre position &l'heure indiquée.

Ma position al'heure indiquée était (lat. ... ; long. ...).

Ma position actuelle est (lat. ..., long. ...; ou azimut ... par rapport a lI'endroit indiqué, distance ...).
EU1l Quelleest votre position actuelle ?

Ma position, maroute et ma vitesse actuelles sont (lat. ..., long. ..., route ..., vitesse en noeuds ...).
EV1 Quelles sont vos positions, route et vitesse actuelles ?

Mon point est obtenu par estime.

EW1 Mon point est obtenu par relévements visuels.

EW2 Mon point est obtenu par observations astronomiques.

EW3 Mon point est obtenu par radiophares.

EW4 Mon point est obtenu par radar.

EWS5 Mon point est obtenu par un systéme de localisation é ectronique.

Mon point est douteux.
Je suis sOr de mon point.
EY1 Etes-voussir devotre point ?

Votre position d'aprés les relévements obtenus par |es stations radiogoni ométriques que je contréle
est (lat. ..., long. ...) [al'heure indiqués].

EZ1 Pouvez-vous me donner ma position d'apres |es relévements obtenus par les stations
radiogoniomeétriques que vous .contrdlez ?

Pouvez-vous me donner ma position ?

Les béatiments qui se trouvent dans mon voisinage immédiat (ou au voisinage de lat. ..., long. ...)
sont priés d'indiquer leurs position, route et vitesse.

Position de détresse

Indiquez votre position au moyen de signaux visuels ou sonores.

FC1 Indiquez votre position par fusées ou feux de bengale.
FC2 Indiquez votre position par signaux visuels.

FC3 Indiquez votre position par signaux Sonores.

FC4 Indiquez votre position par projecteur.

FC5 Indiquez votre position par signa de fumée.

Jindique ma position par signaux visuels ou sonores.

FD1 Jindique ma position par fusées ou feux de bengale.
FD2 Jindigue ma position par signaux visuels.

FD3 Jindique maposition par signaux Sonores.

FD4 Jindigue ma position par projecteur.

FD5 Jindique maposition par signal de fumée.

Je compte atteindre e point ol se trouve le navire/l'aéronef en détresse al'heure indiquée.
Indiquez I'heure prévue de votre arrivée au point ou se trouve le navire/l'aéronef en détresse.

Transmettez votre indicatif et une série de traits longs ou la fréquence de votre onde porteuse pour
permettre au navire/al'aéronef de vous radiorallier.

Doisje mefaireradiorallier par le navire/l'aéronef a ma position actuelle ?

Indiquez la position des rescapés en langant des signauix pyrotechniques.

EQ
EQ1

FQ

FQ1
HT



FE

FF

FG

FH
FI

FJ

FK

FL

FM

FN

FO

FP

FQ
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RECHERCHES ET SAUVETAGE

Assistance - Faire route vers

Je fais route pour porter assistance au navire/al'aéronef en détresse au point (lat. ..., long. ...).

Je fais route atoute vitesse vers le lieu de I'accident. Je pensey arriver al'heure indiquée.

FE1 Fatesvousroute verslelieu del'accident ? Dans|'affirmative, quand pensez-vousy arriver ?

Je ne peux vous porter assistance.

Pouvez-vous porter assistance ?

Position de détresse ou accident

Jal intercepté un SOS/MAY DAY provenant du navire (nom ou signal distinctif)/de I'aéronef au point

(lat. ..., long. ...) al'heure indiquée.

FF1 Jai intercepté un SOS/IMAY DAY provenant du navire (nomou signal distinctif)/de
I'aéronef au point (lat. ..., long. ...) al'heure indiquée. Depuisje n'ai rien entendul.

La position indiquée par le SOSYMAY DAY du navire/de |'aéronef était (lat. ..., long. ... ;
ou azimut ... par rapport a l'endroit indiqué, distance ....)

FG1 Quelleétait laposition indiquée par le SOSMAY DAY du navire/de |'aéronef ?
La position indiquée par le SOS/IMAY DAY est erronée. La position exacte est (lat. ..., long. ...).

La position indiquée par le navire émettant SOS/MAY DAY est erronée. Jai son relévement par
radiogoniométre, et suis & méme d'échanger des relévements avec tout autre navire.

Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué.

FJ1 Lelieudel'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par flamme ou fumée.
FJ2 Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par marqueur.

FJ3 Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par colorant.

FJ4 Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par radiobalise.

FJ5 Lelieudel'accident (ou de I'engin de sauvetage) est marqué par une épave.

Lelieu del'accident (ou de I'engin de sauvetage) est-il marqué ?

Renseignements - Instructions

Faitesroute au ... (ou suivez-moi) pour rallier lelieu de I'accident.
Laroute afaire pour meralier est ...
Quelle est laroute afaire pour vousrallier ?
Le contact visuel avec le navire n'est pas continu.
Jai perdu tout contact avec le navire.
Jevousa perdu de vue.
Je vais rester prés de vous.
FO1 Jevaisrester présde vous pendant la nuit.
Ladérive estimée de I'engin de sauvetage est de ... (vitesse en noeuds) versle ... (azimut).
FP1 Quellessont ladirection et |a vitesse estimées de |a dérive de I'engin de sauvetage ?

Transmettez votre indicatif et une série de traits longs ou la fréquence de votre onde porteuse pour
permettre au navire/al'aéronef de vous radiorallier.

FQ1l Doisjemefareradioralier par le navire/l'aéronef a maposition actuelle ?

CR
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Recherches

Je suis, ou le navire indiqué est, chargé de la coordination des recherches.

*FR1 Procédez aux recherches suivant laméthode ... a partir de ... heures. Route initiale ...
vitesse au cours des recherches ... noeuds.

*FR2 Effectuez les recherches au radar en vous déplacant approximativement de front avec les
autres navires aintervalles de ... milles. Routeinitiale ... vitesse au cours des
recherches ... noeuds.

*FR3 Au navireindiqué (signal d'appel ou identification) est allouéelavoien® ...

*FR4 Leoulesnavire(s) indiqué(s) se placent adesintervallesde ... milles.

*FR5 Faites passer I'espacement desvoiesa... milles.

*FR6 Lavitesse de recherche est maintenant de ... noeuds.

*FR7 Changez de route de maniére a passer au trongon suivant de la voie, maintenant (ou a
I'heure indiquée).

Priere de vous charger des recherches dans le secteur compris entre lesazimuts ... et ... apartir du
navire en détresse.

Priere de vous charger des recherches dans e secteur comprisentre ... et ... (latitudes) et ... et ...
(longitudes).

Lazone des recherches de I'aéronef est comprise entre ... et ... (latitudes) €t ... et ... (longitudes).
L 'aéronef/I'hélicoptére cesse toutes recherches a cause des conditions météorol ogiques défavorables.
Cherchez dans les parages de (lat..., long ...).
Dois-je effectuer des recherches dans les parages de (lat...., long....) ?
Je suis dans la zone des recherches.
FY1 Etes-vousdanslazone des recherches ?

Un aéronef est en route pour participer aux recherches. Il pense étre sur les lieux de l'accident a
I'heure indiquée.

Continuez les recherches selon les instructions regues et jusgqu'a nouvel ordre.

FZ1 Jecontinue les recherches.
FZ2 Continuez-vous les recherches ?
FZ3 Voulez-vous que je continue les recherches ?

Je ne puis continuer les recherches.

Cessez les recherches et retournez a votre base, ou poursuivez votre traversee.
Résultats des recherches

Rendez compte du résultat des recherches.

GC1 Résultat desrecherches négatif. Je continue les recherches.
GC2 Jai fait desrecherches danslazone del'accident maisje n'al trouvé ni épaves ni rescapés.
GC3 Ja remarqué destaches d'huile al'endroit probable de I'accident.

Nous n‘avons rien regu du navire/de |'aéronef disparu ou recherché.

GD1 Avez-vous quelque chose asignaler au sujet du navire/de I'aéronef disparu ou recherché ?
GD2 Avez-vous apercu des débris (ou une épave) ?

Le navirel/l'aéronef a été repéré au point (lat. ..., long. ...).
Jai trouvé le navire/l'aéronef en détresse au point (lat. ..., long. ...).

Le navire/l'aéronef a été signalé pour laderniéere fois al'heure indiquée par (lat. ..., long. ...) faisant
routeau ...

* Cessignaux sont a utiliser dans le cadre du Manuel de recherche et de sauvetage pour navires de commerce (MERSAR).
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Jai apercu un engin de sauvetage par (lat. ..., long. ...) [ou azimut ... par rapport & moi, distance....].
On croit que des engins de sauvetage se trouvent au voisinage du point (lat. ..., long. ...).
Débris apercus par (lat. ..., long. ...).

GJ1 Débrisapercuspar (lat. ..., long. ...). Je n'al pas apercu de rescapés dans ces parages.
Jai trouvé les débris d'un aéronef au point (lat. ..., long. ...).
Jai repéré (ou trouvé) les débris d'un navire/d'un aéronef en détresse (indiquer au besoin position
par lat. ..., long. ... ; ou par azimut ... par rapport a I'endroit indiqué, distance ...).

Sauvetage

Je ne puis sauver mon navire.
GML1 Jene puis sauver mon navire ; Restez aussi prés que possible de moi.
Emmenez | es personnes se trouvant & bord.

GN1 Jevoudraisqu'on emmeéne un certain nombre de personnes. Equipage réduit restera a bord.
GN2 Jevais emmener les personnes se trouvant a bord.
GN3 Pouvez-vous emmener |es personnes se trouvant a bord ?

Je ne peux pas emmener |es personnes se trouvant a votre bord.

Faites route pour secourir le navire (ou I'aéronef qui a fait un amerrissage forcé) au point
(lat. ..., long. ...).

Je ne peux faire route pour porter secours a cause du temps. Faites tout ce que vous pouvez.

Le navire qui vient a votre secours (ou au secours du navire ou de I'aéronef indiqué) fait route au ...,
aune vitesse de ... (vitesse en noeuds).

GR1 Informez-moi delaroute et delavitesse du navire qui vient a mon secours (ou au
secours du navire ou de |I'aéronef indiqué).

Je vaistenter le sauvetage avec un va-et-vient.

Je vais essayer de vous atteindre al'aide d'un lance-amarre.
GT1 Attention alafusée porte-amarre.

Lancer une fusée serait dangereux.

Essayez de m'envoyer une ligne.

GV1 Avez-vousun lance-amarre ?
GV2 Pouvez-vous m'atteindre al'aide d'un lance-amarre ?
GV3 Jen'a pasdelance-amarre.

Un homme alamer. Prenez |es mesures nécessaires pour le recueillir. (Indiquer la position, le
cas échéant).

Un homme alamer.

Résultat du sauvetage

Rendez compte du résultat du sauvetage.

GX1 Qu'avez-vous pu recueillir ? (ou qu'a pu recueillir le navire/l'aéronef de secours ?)
Jai (ou le navire/l'aéronef de secours a) recueilli des débris.
Tout le monde est sauvé.

GZ1 Tout le monde est perdu.

Jai (ou le navire/l'aéronef de secours @) sauveé ... (nombre) blessés.

* Voir les signaux prescrits par la régle 16c¢, chapitre V de la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
1974, concernant I’ utilisation d’ engins de sauvetage ayant |leur base sur la cote.
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Jai (oule navire/l'aéronef de secours a) sauvé ... (nombre) rescapés.
Jai (oule navire/l'aéronef de secours a) repéché ... (nombre) corps.

Puis-je transborder sur votre batiment les personnes sauvées ?

RESCAPES
Jai repéré desrescapés dans|'eau par (lat. ..., long. ... ; ou azimut ... par rapport a l'endroit indiqué,
distance...).

Jai repéré des rescapés sur un engin de sauvetage par (lat. ..., long. ... ; ou azimut ... par rapport a
I'endroit indiqué, distance ...).

Jai repéré des rescapés sur de laglace dérivante par (lat. ..., long. ...).

Jai repéré des corps par (lat. ..., long. ... ; ou azimut ... par rapport a I'endroit indiqué, distance ...).

Jen'al pas encore repéré de rescapés.

HL1 Je cherche toujours les rescapés.
HL2 Avez-vous repéré des rescapés ? Dans |'affirmative, a quel point ?

L es rescapés ne sont pas en bon état. Jai besoin de secours médicaux d'urgence.

HM1 Lesrescapés ne sont pas en bon état.
HM2 Lesrescapés sont en bon état.

HM3 L'état des rescapés n'est pas encore connul.
HM4 Dans quel état sont les rescapés ?

Faites route sur le point (lat. ..., long. ...) pour prendre les rescapés.

Recueillez les rescapés qui se trouvent sur de la glace dérivante par (lat. ..., long. ...).
HO1 Recueillez lesrescapés du navire/de I'aéronef qui coule.

Les rescapés n'ont pas encore été recueillis.
HP1 Lesrescapésont-ils étérecueillis ?

Portez assistance immédiate pour recueillir rescapés.

Transbordez les rescapés sur mon navire (ou sur le navire indiqué).
HQ1 Avez-vous desrescapés abord ?

Essayez d'obtenir des rescapés tous les renseignements possibles.

Indiquez la position des rescapés en langant des signaux pyrotechniques.

CN1
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1. ACCIDENTS - AVARIES

COLLISION

Avez-vous eu un abordage ?

Jai (ou le navire indiqué a) eu un abordage avec un navire de surface.

HW1
HW?2
HW3
HW4
HW5
HW6
HW7

Jai (ou le navire indiqué a) eu un abordage avec un bateau-feu.

Jai (ou le navire indiqué a) eu un abordage avec un sous-marin.

Jai (oule navire indiqué a) eu un abordage avec un navire inconnu.
Jai (ou le navire indiqué a) eu un abordage avec un objet immergé.

Jai (ou le navire indiqué a) eu un abordage avec une bouée.

Jai (oule navireindiqué a) eu un abordage avec un iceberg.

Jai (oule navireindiqué a) eu un abordage avec une glace flottante.

Avez-vous subi des avaries dans |'abordage ?

HX1
HX2
HX3
HX4

Jal subi de graves avaries au-dessus de la ligne de flottaison.
Jal subi de graves avaries au-dessous de la ligne de flottai son.
Jal subi des avaries |égéres au-dessus de la ligne de flottaison.
Jal subi des avaries | égéres au-dessous de la ligne de flottai son.

Le navire (nom ou signal distinctif) avec lequel j'ai eu un abordage a coulé.

HY1
HY?2
HY3
HY4
HY5

HY6

Le navire (nom ou signal distinctif) avec lequel j'ai eu un abordage a continué saroute.
Je ne sais pas ce que le navire avec lequel j'ai eu un abordage est devenu.

Le navire avec lequel vous avez eu un abordage a-t-il continué saroute ?

Quel est lenom (ou le signal distinctif) du navire avec lequel vous avez eu un abordage ?
Quel est le nom (ou le signal distinctif) du navire avec lequel j'ai eu un abordage ?
Mon nom (ou signal distinctif) est ...

Ou est le navire avec lequel vous avez eu un abordage ?

I1'y aeu abordage entre les navires indiqués (noms ou signaux distinctifs).

Jai besoin d'urgence d'un paillet obturateur.

Jai placé un paillet obturateur. Je peux faire route sans aide.

Pouvez-vous placer un paillet obturateur ?

AVARIES - REPARATIONS

Jai subi des avaries al'étrave.

1Al
1A2
1A3
1A4
I1A5
1A6
I1A7
1A8
1A9

Jai subi des avaries al'étambot.

Jal subi des avaries au bordé au-dessus de |'eau.
Jai subi des avaries au bordé sous I'eau.

Jai subi des avariesalatole de fond.

Jai subi des avaries ala chaufferie.

Jai subi des avaries ala chambre des machines.
Jai subi des avaries aux écoutilles.

Jai subi des avaries al'appareil a gouverner.

Jai subi des avaries aux hélices.

Quelles avaries avez-vous subies ?

IB1
1B2
IB3
1B4

Mon navire ades avaries graves.

Jai subi delégéres avaries.

Jen'al subi aucune avarie.

L'étendue des avaries est encore inconnue.

* Cesigna existedanslasection I de |’ appendice 14 du Reglement des radiocommunications avec un sens différent.
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Avez-vous subi des avaries dans |'abordage ?

Jai subi de graves avaries au-dessus de la ligne de flottaison.
Jai subi de graves avaries au-dessous de la ligne de flottai son.
Jai subi des avaries|égéres au-dessus de laligne de flottaison.
Jai subi des avaries |égéres au-dessous de laligne de flottaison.
Les avaries peuvent-elles étre réparées en mer ?

IC1 Est-il possible de réparer les avaries en mer sans assistance ?
IC2 Combien de temps vous faudra-t-il pour réparer les avaries ?

Les avaries peuvent étre réparées en mer.

ID1 |l est possible de réparer |es avaries en mer, sans assistance.
ID2 Lesavariesont été réparées.

Il n'est pas possible de réparer les avaries en mer.
IF1 Il n'est pas possible de réparer les avaries en mer, sans assistance.
Les avaries peuvent étre réparées en ... (hombre) heures.

Je vais essayer de faire route par mes propres moyens, mais je vous demande de rester en contact
avec moi par (complétifs tableau l).

Je peux faire route a ... (nombre) noeuds.
Je ne peux faire route qu'a vitesse réduite.

IL1 Jene peux faire route qu'avec une machine.
IL2  Jene peux pasfaire route par mes propres moyens.
IL3 Etes-vousen éat defaire route ?

Je demande qu'on m'escorte jusqu'a nouvel avis.
L'arbre porte-hélice est cassé.
Une aussiére ou une amarre est engagée dans mon hélice.

Jai perdu mon hélice.

PLONGEE - OPERATIONS SOUS L'EAU

Jai besoin d'un scaphandrier.

IN1 Jai besoin d'un scaphandrier pour dégager I'hélice.

IN2 Jai besoin d'un scaphandrier pour examiner les fonds.

IN3 Jai besoin d'un scaphandrier pour placer un paillet obturateur.
IN4  Jai besoin d'un scaphandrier pour dégager mon ancre.

Jen'al pas de scaphandrier.
On enverra un scaphandrier aussitét que possible (ou a I'heure indiquée).

L e scaphandrier est atteint du mal des plongeurs et il a besoin de traitement en chambre de
décompression.

Des levés hydrographi ques sous-marins (ou travaux sous-marins) sont en cours. Tenez-vous a
I'écart et avancez lentement.

Jai un scaphandrier en plongée ; tenez-vous a distance et avancez lentement.

* L’emploi de ce signal ne dispense aucun navire de |’ observation des régles du Réglement international de 1972 pour prévenir les
abordages en mer.

HX
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INCENDIE - EXPLOSION

Incendie
Jai lefeu abord.

IT1 Ja unincendieabord et je trangporte des marchandises dangereuses. Tenez-vous adistance.
IT2 Lenavire(nomou signal distinctif) est en feu.
IT3 Avez-vouslefeuabord ?

Le navire (nomou signal distinctif) en feu a été repéré par (lat ..., long. ...).
Je demande assistance immédiate. Jai le feu abord.
Ou est I'incendie ?

IV1 Jai lefeu danslachambre des machines.

IV2 Jai lefeu danslachaufferie.

IV3 Jai lefeu danslacale ou dans mon chargement.

IV4  Jai lefeu dansleslogements des passagers ou de |'équipage.
IV5  Lecarburant brlle.

L'incendie est maitrisé.
L'incendie se propage.

IX1 Jenepeux pas méitriser lefeu sansaide.
IX2 L'incendie n'a pas été éteint.

Je peux maitriser le feu sans aide.
1Yl Pouvez-vous maitriser le feu sans aide ?
L'incendie est éteint.

1Z1  Jenoieles compartiments pour éteindre I'incendie.
122 L'incendie est-il éteint ?

I me faut des appareils de lutte contre I'incendie.

JALl 1l mefaut des extincteurs & mousse.

JA2 Il mefaut des extincteurs 2 CO?.

JA3 1l mefaut des extincteurs atétrachlorure de carbone.

JA4 Il mefaut du matériel pour I'extinction a mousse.

JA5 Il mefaut du matériel pour I'extinction aco?.

JA6 1l mefaut du matériel pour |'extinction au tétrachlorure de carbone.
JA7 1l mefaut des pompes a eau.

Explosion
Il'y arisque d'explosion.
Il n'y a pas risque d'explosion.
JC1 Y at-il risque d'explosion ?
Une explosion s'est produite dans la chaudiére.

JD1 Uneexplosion sest produite dans une citerne.
JD2 Uneexplosion sest produite dans la cargaison.
JD3 De nouvelles explosions sont a redouter.

JD4 Iy arisque deffets toxiques.

Avez-vous a bord des victimes de I'explosion ?
Une explosion a été vue ou entendue (point ou direction et heure indiquée).

CB6
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ECHOUAGE - ECHOUEMENT - REMISE AFLOT

Echouement

Je suis (ou le navire indique est) échoué au point (lat. ..., long. ...) [avec les compl étifs suivants, le cas
échéant] :

sur fond deroche;

sur fond mou ;

par l'avant ;

au milieu du navire ;

par l'arriére ;

par I'avant, a marée haute ;

au milieu du navire, a marée haute ;

par 'arriére, a marée haute ;

sur toute lalongueur du navire ;

sur toute lalongueur du navire a marée haute.

O© oo NOOlh~WNPEF O

Je suis échoué. Je suis dans une situation dangereuse.

Je suis échoué. Je ne cours aucun danger.

Je demande assistance immédiate. Je suis échoué.

Le navire échoué au point (lat. ..., long. ...) demande assistance.
Etes-vous échoué ?

JI1  Quel était votre tirant d'eau au moment de votre échouement ?
JI2  Sur quel genre de fond vous étes-vous échoué ?

JI3 A quel stade de la marée vous étes-vous échoué ?

JI4  Quelle partie de votre bétiment est échouée ?

Mon tirant d'eau maximal au moment de mon échouement était ... (nombre) pieds ou métres.
Je me suis échoué & marée haute.

JK1 Jeme suis échoué a mi-marée.
JK2 Jeme suis échoué a marée basse.

Vous courez |e risque de vous échouer.

JL1 Vous courez le risque de vous échouer ; ne m'approchez pas atribord.
JL2 Vous courez lerisgue de vous échouer ; ne m'approchez pas a bébord.
JL3 Vous courez le risgue de vous échouer ; ne m'approchez pas al'avant.
JL4 Vous courez le risque de vous échouer ; ne m'approchez pas al'arriere.

Vous courez |e risque de vous échouer a marée basse.

Echouage
Echouez le navire par (lat. ..., long. ...).

JN1 Echouez le navire au point marqué par un pavillon ou un feu.
JN2 |l faut quej'échoue le navire.

Remise a flot
Je suis aflot.

JO1 Jesuisaflot par I'avant.

JO2 Jesuisaflot par I'arriere.

JO3 Je peux étre remis aflot avec de l'aide immeédiate.
JO4  Etes-vous (ou le batiment indiqué est-il) encore aflot ?
JO5 Quand prévoyez-vous étre aflot ?

CB4
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Je jette alamer pour me renflouer (employer les compl étifs suivants, le cas échéant) :

1 Cargaison.

2 Mon combustible.

3 Tout ce qui est transportable al'avant.
4 Tout ce qui est transportable al'arriere.

Je ne peux pas me renflouer sans jeter par-dessus bord (employer les compl étifs suivants, le cas échéant) :

1 Cargaison.

2 Mon combustible.

3 Tout ce qui est transportable al'avant.
4 Tout ce qui est transportable al'arriére.

Je prévois (ou le navire indiqué prévoit) étre aflot.

JR1 Jeprévois(ou le navire indiqué prévoit) étre aflot al'heureindiquée.

JR2 Jeprévois (ou le navire indiqué prévoit) étre aflot de jour.

JR3 Jeprévois (ou le navire indiqué prévoit) étre aflot a marée montante.

JR4  Jeprévois (ou le navire indiqué prévoit) étre aflot lorsque la visibilité augmentera.
JR5 Jeprévois (ou le navire indiqué prévoit) étre a flot lorsque le temps se calmera un peu.

JR6  Jeprévois (ou le navire indiqué prévoit) ére aflot lorsque letirant d'eau aura diminué.

JR7 Jeprévois (ou le navire indiqué prévoit) ére aflot al'arrivée des remorqueurs.
Est-il probable que vous puissiez vous renflouer (ou que le navire indiqué puisse se renflouer) ?

JS1  Est-il probable que vous puissiez vous renflouer (ou que le navire indiqué puisse
serenflouer) al'heure indiquée ?

JS2  Est-il probable que vous puissiez vous renflouer (ou que le navire indiqué puisse
serenflouer) dejour ?

JS3  Est-il probable que vous puissiez vous renflouer (ou que le navire indiqué puisse
se renflouer) a marée montante ?

JS4  Est-il probable que vous puissiez vous renflouer (ou que le navire indiqué puisse
se renflouer) lorsque la visibilité augmentera ?

JS5  Est-il probable que vous puissiez vous renflouer (ou que le navire indiqué puisse
se renflouer) lorsgque le temps se calmera un peu ?

JS6  Est-il probable que vous puissiez vous renflouer (ou que le navire indiqué puisse
serenflouer) lorsque le tirant d'eau aura diminué ?

JS7  Est-il probable que vous puissiez vous renflouer (ou que le navire indiqué puisse
se renflouer) al'arrivée des remorqueurs ?

Je peux me renflouer s on m'élonge une ancre.
JT1 Jepeux me renflouer sans aide.
JT2 Voulez-vous m'aider & me renflouer.
Je ne peux pas me renflouer avec les moyens actuellement disponibles.

Voulez-vous m'escorter jusqu'au point (lat. ..., long. ...) unefois que je serai renfloué ?

VOIE D'EAU

Jai une voie d'eau.

JW1 Lavoied'eau est dangereuse.
JW2 Lavoied'eau mefait prendre une gite dangereuse.
JW3 Mes pompes ne sont pas capables de maltriser lavoie d'eau.

Je demande assistance immeédiate. Jai une voie d'eau.
Lavoie d'eau augmente rapidement.

JX1 Jenepuiscolmater lavoie d'eau.
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Lavoie d'eau peut étre maitrisée si elle ne saggrave pas.

JY1 Pour maltriser lavoie d'eau j'ai besoin de moyens de pompage supplémentaires.
JY2 Lavoied'eau est maitrisée.
JY3 Lavoied'eau est colmatée.

Avez-vous une voie d'eau ?

JZ1 Pouvez-vous colmater lavoie d'eau ?
JZ2 Lavoied'eau est-€lle dangereuse ?

Jai besoin d'urgence d'un paillet obturateur.

KA1 Ja placé un paillet obturateur. Je peux faire route sans aide.
KA2 Pouvez-vous placer un paillet obturateur ?

Il'y a... (nombre) pieds ou métres d'eau dans macale.
Ma/mes cale/s sont noyéel/s.

KC1 Combien avez-vous de compartiments noyés,
... (nombre) compartiments sont noyés.
L es cloisons étanches supportent bien la pression de l'eau .

KE1 Ja besoin de madriers pour étayer les cloisons.

REMORQUAGE - REMORQUES
Remorqueurs

Jai besoin d'un remorqueur ou de ... (nombre) remorqueurs.
Jai besoin d'un remorqueur
Avez-vous besoin de remorqueur/s ?
KG1 Jen'a pas besoin de remorqueur/s.
Un/des remorqueur/s se dirige/nt vers vous. Son/leur arrivée est prévue al'heure indiquée.

KH1 Un remorqueur ayant un pilote a bord se dirige vers vous.
KH2 Attendez qu'on vous envoie des remorqueurs.

Il n'y apas de remorqueurs disponibles.

KI1 Lesremorqueurs ne peuvent pas sortir.
Remorquage - Prise en remorque

Je remorque un objet immergé.

KJI  Jeremorque un train de bois flottant.
KJ2 Jeremorque un but.

L e remorquage est impossible dans I'état actuel du temps.

KK1 Leremorquage est trés difficile.

KK2 Je ne peux pas prendre la remorgue maintenant, mais j'essaierai quand les conditions

samélioreront.
KK3 Je ne peux pas prendre laremorque ce soir. Jessaierai de jour.
KK4 Vos machines peuvent-elles aider au remorquage ?

Je suis obligé d'arréter provisoirement le remorquage.

KL1 Arrétez provisoirement le remorquage.

* Cesignal existe danslasection Il del’ appendice 14 du Réglement des radiocommunications avec un sens différent.




KM

KN

KO

KP

KQ

KR

KS

KT

KU

KV

KW

KX

KY

Je peux vous prendre alaremorqgue (ou le navire indiqué).
KM1 Dois-jevous prendre alaremorque ?
Je ne peux pas vous prendre alaremorque (ou prendre le navire indiqué).

KN1 Je ne peux pas vous prendre alaremorgue (ou prendre le navire indiqué), maisje vais
rendre compte de votre situation et demander pour vous de |'aide immédiate.

KN2 Je ne peux pas vous prendre alaremorgue (ou prendre le navire indiqué), mais je vais
prendre votre personnel.

Essayez de prendre le navire (nom ou signal distinctif) alaremorque.

KO1 Indiquez si vous avez prisle navire (nomou signal distinctif) alaremorque.
KO2 Pouvez-vous me prendre alaremorque (ou prendre le navire indiqué) ?

Remorquez-moi jusgu'au port ou au mouillage le plus proche (ou a I'endroit indiqué).

KP1 Jevaisvousremorquer jusqu'au port ou au mouillage le plus proche (ou al'endrait indiqué).
KP2 Jedoistrouver un abri ou un mouillage le plus vite possible.

Préparez-vous a étre pris en remorque.

KQ1 Jesuisprét aétre pris en remorque.

KQ2 Préparez-vous a me remorquer (ou a remorquer le navire indiqué).
KQ3 Jesuis prét avous remorquer.

KQ4 Préparez-vous areprendre le remorquage.

KQ5 Jesuis prét areprendre le remorquage.

Tout est prét pour le remorquage.

KR1 Jecommence aremorquer.
KR2 Commencez aremorquer.
KR3 Tout est-il paré pour le remorquage ?

Remorques (lignes, aussiéres, cables)

Envoyez uneligne.

KS1 Jai prislaligne.
Envoyez-moi une remorque.

KT1 Jevous envoie une remorque.
Je ne puis envoyer de remorque.

KU1 Jen'a pas, ou pas d'autre, aussiére.

KU2 Jen'a pasdaussiére en acier.

KU3 Avez-vousune aussiere ?
Je compte me servir de mon aussiére/céble de remorque.

KV1 Jecompte me servir de votre aussiere/cable de remorque.
Préparez une aussiére/un cable de remorque.

KW1 L'aussiere/le cable de remorque est parée/é.

KW?2 Préparez une autre aussiere.

KW3 Préparez une aussiére/un cable de remorque de rechange.
KW4 L'aussiére/le cable de remorque de rechange est parée/é.
KWS5 Préparez une aussiére en acier.

KW6 L'aussiére en acier est parée.

Préparez-vous a recevoir laremorque.

KX1 Jesuisprét arecevoir laremorque.

KX2 Approchez-vous pour prendre laremorque.
KX3 Je m'approche pour prendre laremorque.
KX4 Jai regu laremorque.

Lalongueur delaremorque est ... (nombre) brasses.




KZ

LA

LB

LC
LD
LE

LF

LG

Raccourcissez laremorque (ou diminuez la distance qui sépare les navires).

KZ1 Jeraccourcislaremorgue (ou diminue la distance qui sépare les navires).

KZ2 Halez laremorque abord.
KZ3 Jehaelaremorque.

KZ4 Halez le mou abord.
KZ5 Jehaelemou.

L'aussiére/le cable de remorque sest rompue/u.

LAl L'aussiére/le cable de remorque court le risque de se rompre.

LA2 L'aussiere/le cable est abimée/é.
LA3 Renforcez les aussiéres.
LA4 Jerenforceles aussieres.

Amarrer - Filer

Amarrez |'aussiere de remorque a votre chaine.

LBl L'aussiére deremorque est amarré